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§ 1 Begriffsbestimmungen

,Frachtvertrag” bedeutet jeder Vertrag,
gleichgiiltig, wie er bezeichnet wird, in dem
sich ein Frachtflihrer gegen Bezahlung der
Fracht verpflichtet, Giter auf Binnenwassers-
traRen zu beférdern.

,Frachtfiihrer” bedeutet jede Person, von der
oder in deren Namen ein Frachtvertrag mit ei-
nem Absender geschlossen worden ist.

"Ausfihrender Frachtfiihrer” bedeutet jeder
Frachtfuhrer, welcher die Giiterbefoérderung
ganz oder teilweise tatsachlich selbstdndig aus-
flhrt.

"Absender“" bedeutet eine Person, von der
oderin.deren Namen ein Frachtvertrag mit ei-
nem Frachtfiihrer abgeschlossen worden ist.

"Empfanger” bedeutet die zur Empfangnahme
der Glter berechtigte Person.

yLadungsbeteiligte” bedeutet Absender und
Empféanger.

"Frachturkunde" bedeutet eine Urk'ilnd_g,
durch die ein Frachtvertrag und die Ubernah-
me oder die Verladung der Guter durch einen
Frachtfihrer bewiesen wird und die in'der
Form eines Konnossements oder eines Fracht-
briefes oder jeder anderen im Handel ge-
brauchlichen Urkunde ausgestellt wird.

"Glter" schlieflen geschleppte oder geschobe-
ne Schiffe nicht ein und umfassen nicht Gepack
und Fahrzeuge der beforderten Personen; sind
die Guter in einem Container, auf einer Palette
oder in oder auf einem ahnlichen Beforde-
rungsgerat zusammengeladen oder sind sie
verpackt, so umfasst der Begriff "Guter" auch
diese Beférderungsgerate oder die Verpa-
ckung, falls sie vom Absender gestellt werden.

"Schriftlich" schlieRt, sofern von den betroffe-
nen Parteien nichts anderes vereinbart ist, den
Fall ein, dass die Information in elektronischen,
optischen oder dhnlich beschaffenen Kommu-
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nikationsmitteln enthalten ist, einschlieBlich,
aber nicht hierauf begrenzt, Telegramm, Tele-
kopie, Telex, elektronische Post oder elektroni-
scher Datenaustausch (EDI), vorausgesetzt, die
Information ist in der Weise verfligbar, dass sie

flir eine spatere Bezugnahme verwendet wer-
den kann.

"Gefahrliche Giter" sind solche Giiter, die ge-
malk ADN/ADNR und/oder sonstigen national
oder international geltenden und in Kraft tre-
tenden Bedingungen als gefahrliche Stoffe be-
schrieben und/oder bestimmt werden, sowie
alle Giter, von denen aufgrund ihrer Eigen-
schaft oder ihres Zustandes Gefahren fir die
Umwelt, Personen, das Schiff und/oder beige-
ladene Giiter ausgehen konnen.

"CMNI": Das Budapester Ubereinkommen uber
den Vertrag Gber die Guterbeforderung in der
Binnenschifffahrt

§ 2 Rechtsgrundiage —

Allen von dem Frachtfiihrer tbernommenen
Binnenschiffstransporten liegen die nachste-
henden Bedmgungen zugrunde~ .
Samtliche Bestimmungen ‘werden ebenfalls
zum integrierten Bestandteil von Konnosse-
ment oder Frachtbrief erklart.

§ 3 Frachtbrief und Konnossement

Der Frachtfiihrer ist nur dann verpflichtet, eine
Frachturkunde und/oder einen Frachtbrief
und/oder ein Konnossement auszustellen,
wenn dieses bei Abschluss des Frachtvertrages
vereinbart worden ist.

Frachtbriefe sind keine Wertpapiere. Sie kon-
nen weder Ubertragen noch verpfandet wer-
den. Der Frachtfihrer ist in diesem Falle zur
Auslieferung der Glter an den im Frachtbrief
bezeichneten Empfanger berechtigt.

Konnossemente sind auf den Namen oder an
Order lautende Wertpapiere. Die Glter wer-
den nur gegen Rickgabe des ordnungsgemaR
Ubertragenen Originalkonnossements an den
Frachtflihrer oder dessen Bevollméachtigte aus-




geliefert. Es werden ein Originalkonnossement
und daneben Konnossementsabschriften aus-
gestellt. Sind ausnahmsweise mehrere Origi-
nalkonnossemente ausgestellt, so sind durch
die Riickgabe nur eines Originals an den
Frachtfihrer oder dessen Bevollmachtigte die
Gbrigen Originale erledigt und unwirksam.

Bei einem an Order ausgestellten Konnosse-
ment kann der Frachtfiihrer verlangen, dass
eine Meldeadresse angegeben wird.

Der Frachtfiihrer ist berechtigt, in die Fracht-
urkunde Vorbehalte aufzunehmen
a. beziglich Mal3, Zahl oder Gewicht der

Giter, wenn er Grund zur Annahme
hat, dass die Angaben des Absenders
unrichtig sind, oder wenn er keine aus-
reichende Moglichkeit hat, diese An-
gaben nachzupriifen, insbesondere
weil ihm die Giter nicht zugezahlt, zu-
gemessen oder zugewogen worden
sind, oder weil ohne ausdrickliche
Vereinbarung das Mals oder-Gewicht
durch Eichaufnahme festgestellt wor-
den ist;

b. bezlglich Merkzeichen, die nicht auf
den Gitern selbst oder.im Falle der
Verpackung auf den Behdltnissen oder
Verpackungen deutlich und haltbar
angebracht sind;

c. beziglich des duBeren Zustandes der
Guter.

Ist in die Frachturkunde die Klausel "Art, An-
zahl, MaR oder Gewicht unbekannt" oder ein
gleichbedeutender Vermerk aufgenommen
worden, so binden die in der Frachturkunde
enthaltenen Angaben lber die Gliter den
Frachtflihrer nicht, es sei denn, es wird bewie-
sen, dass er die Art, die Anzahl, das MaR oder
das Gewicht der Guter gekannt hat oder hatte
kennen mussen.

Unterlasst es der Frachtfiihrer, den duReren
Zustand der Giiter zu vermerken oder diesbe-
zlgliche Vorbehalte anzubringen, so wird ver-
mutet, er habe in der Frachturkunde vermerkt,
dass die Guter in duRerlich gutem Zustand
waren.
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Sind die Glter gemaR den Angaben in der
Frachturkunde in einem Container oder in La-
derdumen des Schiffes verstaut worden, die
von einer anderen Person als dem Frachtfiih-
rer, seinen Bediensteten oder Beauftragten
versiegelt wurden, und sind weder der Contai-
ner noch die Siegel bis zum Erreichen des
Loschhafens oder Ablieferungsorts beschadigt,
so besteht die Vermutung, dass ein Verlust

oder eine Beschadigung der Giter nicht wah-
rend der Beforderung entstanden ist.

§ 4 Ladestelle, Laden und Stauen, Deckslast

Der Absender bestimmt die Ladestelle. Kann
an der Ladestelle aus vom Schiff nicht zu ver-
tretenden Griinden oder nur unter Aufwen-
dung besonderer Kosten angelegt werden oder
muss das Schiff die Ladestelle aus diesen
Griinden verlassen, so kann der Frachtfihrer
eine andere Ladestelle und eine andere Art der
Beladung verlangen. Die dadurch entstande-
nen Kosten und sonstigen Mehraufwendungen
fir Schiff und Ladung gehen zu Lasten der La-
dungsbeteiligten, die hierflir gesamtschuldne-
risch haften. Der Anspruch auf Liegegeld bleibt
davon unberihrt. Kommt der Absender seiner
Verpflichtung, eine geeignete Ladestelle zu be-
stimmen, nicht nach, kann der Frachtfihrer
den Frachtvertrag kiindigen und die volle
Fracht und Ersatz der Mehrkosten, einschlielR-
lich entstandener Liegegelder, verlangen.

Der Absender ist verpflichtet, dafiir zu sorgen,
dass das Schiff an dem Ort, den er zum Laden
bestimmt, sicher gelangen, dort sicher liegen,
laden und von dort aus sicher abfahren kann.

Der Frachtflihrer ist verpflichtet, das Schiff la-
debereit an der Ladestelle vorzulegen.

4. Der Absender ist verpflichtet, die Glter an

Bord des Schiffes zu laden, transportsicher zu
stauen, zu trimmen und zu sichern. Der Fracht-
flhrer ist berechtigt, Anweisungen fiir die Ver-
kehrssicherheit des Schiffes oder zur Vermei-
dung von Schaden zu erteilen. Der Absender ist
verpflichtet, diese Anweisung zu befolgen.




5. Der Frachtfiihrer hat entsprechend den Ge-

brauchen in der Binnenschifffahrt das Recht,
die Guter ganz oder teilweise auf Deck des
Schiffes oder in offene Schiffe zu laden.

Fir Schaden am Schiff, die durch die Ladear-
beiten verursacht werden, haftet der Absen-
der, es sei denn, der Schaden beruht auf einem
Verschulden des Frachtfihrers.

§ 5 Kennzeichnung und Ubergabe der Giiter

Der Absender hat bei Erteilen des Auftrags,
spatestens vor Beginn der Beladung des Befor-
derungsmittels alle fiir die Beférderung not-
wendigen Angaben zu machen, das Gut und
die Verpackung, Art, Zustand und Beschaffen-
heit in der verkehrsiblichen Weise genau zu
bezeichnen.und alle erforderlichen Begleitpa-
piere, insbesondere-aufgrund von Hafen-, Zoll-,
Gesundheits- oder sonstigen\Vorschriften, mit
dem Gut zu tibergeben.

Beim Transport gefahrlicher Guter (§ 1 Ziff. 10)
ist der-Absender verpflichtet, bei der Auftrags-
erteilung fiir den einzelnen Fall schriftlich und
deutlich auf die Art der Gefahr und die zu er-
greifenden VorsichtsmalRnahmen hi'h'zuv_veisen.
Bei der Ubernahme des Gutes sind dem
Frachtfihrer und dessen Beauftragten die
schriftlichen Weisungen und andere Unterla-
gen gemaR den jeweils anwendbaren Vor-
schriften auszuhandigen. Handelsibliche Be-
zeichnungen solcher Stoffe oder andere Infor-
mationen geniigen nicht.

Der Absender garantiert die Richtigkeit der Be-
schreibung der Giiter gemal} Abs. 2 und Abs. 3
sowie der Angaben (iber Zeichen, Anzahl,
Menge, Gewicht und/oder Volumen gemal
Abs. 1 im Zeitpunkt der Ubernahme. Er ist fiir
alle aus Unrichtigkeit resultierenden direkten
und indirekten Verluste, Schaden und sonsti-
gen Nachteile sowie fiir alle hierdurch entste-
henden Kosten verantwortlich. Bei gefahrli-
chen Gitern kann der Frachtfuhrer auf Kosten
der Ladungsbeteiligten die zu beanstandenden
Guter l6schen, an Land setzen, zurlicktranspor-
tieren oder in dringenden Fallen sogar vernich-
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ten, ohne selbst schadensersatzpflichtig zu
werden.

Der Frachtfiihrer ist nicht verpflichtet, jedoch
berechtigt, zu prifen, ob die ihm gemachten
Angaben richtig und vollstandig sind.

Wird das Schiff infolge Fehlens, Ungenauigkeit
oder Unrichtigkeit der Angaben oder Begleit-
papiere oder wegen Missachtung irgendwel-
cher Vorschriften seitens der Ladungsbeteilig-
ten aufgehalten oder am Ein-oder Auslaufen in
oder aus einem Hafen verhindert oder werden
die Giter beschlagnahmt, so haften die La-
dungsbeteiligten dem Frachtfiihrer fir alle
daraus entstehenden Verzoégerungen, Scha-
den, Kosten, BulRen und Nachteile sowie fiir
Liegegelder.

Hat der Frachtfiihrer gegeniiber Behorden, Zol-
lamtern, offentlichen Bediensteten, Eisen-
bahnverwaltungen, 6ffentlichen oder privaten
Unternehmungen in Bezug auf dastadungsgut
Erklarungen abzugeben, Urkunden auszustel-
len, zu behandeln oder'zu unterzeichnen, so
handelt er nur namens und fir Rechnung und
Gefahr der Ladungsbeteiligten.:Er haftet hier-
fur auch bei Unterlassungen, Verlust oder
Nichtauslieferung, nurimFalle grober Fahrlas-
sigkeit. Werden Drittunternehmer; z.BrGrenz-
spediteure, eingeschaltet, wird nur-fir deren
Auswahl gehaftet.

§ 6 Wahl der Fahrzeuge und Transportwege, Um-
ladungs- und Leichterrecht

1.

Der Transport wird mit Fahrzeugen ausgefihrt,
welche der Frachtfiihrer bestimmt. Der Fracht-
flhrer kann andere Frachtfiihrer beauftragen,
den Transport durchzufihren.

Der Frachtfiihrer Glbernimmt keine Verpflich-
tung, die Guter in einer bestimmten Reihenfol-
ge, auf einem bestimmten Weg oder mit ei-
nem bestimmten Schiff zu befoérdern. Die Gi-
ter sind innerhalb der Frist zu befoérdern, die
einem sorgfaltigen Frachtfiihrer unter Berlick-
sichtigung der Umstande der Schiffsreise und
bei unbehinderter Schifffahrt verniinftiger
Weise zuzubilligen ist.




Der Frachtfihrer ist berechtigt, die Glter ganz
oder teilweise in andere Schiffe zu Uberladen,
zu leichtern oder zu l6schen, und/oder in La-
gerhauser oder auf Land zu lagern, sofern es
nach den Umstanden oder dem Interesse des
Schiffes oder der Ladung erforderlich er-
scheint. Die Ladungsbeteiligten haften dem
Frachtfuhrer fir die dadurch entstandenen
Mehrkosten als Gesamtschuldner, soweit die
getroffenen MaRnahmen nicht durch ein Ver-
schulden des Frachtfiihrers erforderlich gewe-
sen sind.

Das Umladen, Leichtern oder Loschen in Schif-
fe oder Lagerhauser sowie die Lagerung ge-
schehen namens, auf Rechnung und Gefahr
der Ladungsbeteiligten.

In.den Fallen gemaR Abs. 3 und 4 obliegt es
den Ladungsbeteiligten, einen durchgehenden
Versicherungsschutz aufrechtzuerhalten.

§ 7 Loschstelle, Loschen

Die Ladungsbeteiligten bestimmen die geeig-
nete Loschstelle. Die fiir die Anderung und Si-
cherheit der Ladestelle in § 4 Abs. 1 uns Abs. 2
enthaltenen Bestimmungen gelten entspre-
chend fiir die Anderung und Sicherheitder
Loschstelle.

Die Ladungsbeteiligten sind verpflichtet, dem
Frachtflhrer vor Eintreffen des Schiffs im
Loschhafen Weisungen fir das Léschen und
die Zollabfertigung zu erteilen; andernfalls hat
der Frachtfuhrer das Recht, alle ihm notwendig
erscheinenden MaRnahmen namens und auf
Rechnung und Gefahr der Ladungsbeteiligten
zu treffen.

Bei Optionspartien ist der Bestimmungshafen
dem Frachtfihrer oder dem Schiffer mindes-
tens zwolf Stunden vor Ankunft des Schiffes im
ersten Optionshafen schriftlich bekannt zu ge-
ben. Fir Mehrkosten, die durch eine nicht
rechtzeitige Bekanntgabe des Optionshafens
entstehen, haften Absender und Empfanger
dem Frachtfihrer als Gesamtschuldner.

Die Loschbereitschaft des Schiffes kann jeder-
zeit bei der Loschstelle angemeldet werden.
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Die Ladungsbeteiligten sind verpflichtet, die
Guter aus dem Schiff zu l6schen.

Fur Schaden am Schiff, die durch die Loschar-
beiten verursacht werden, haften die Ladungs-
beteiligten gesamtschuldnerisch. Beruht der
Schaden auf einem Verschulden des Frachtfiih-
rers, haften die Ladungsbeteiligten nicht.

Das Schiff ist frei von Ladungsresten zu 16-
schen. Sollte die Loschstelle dieser Verpflich-
tung nicht nachkommen, ist der Frachtfiihrer
nach Aufforderung berechtigt, auf Kosten der
Ladungsbeteiligten die Ladungsreste zu entfer-
nen oder entfernen zu lassen.

§ 8 Lade- und L6schzeiten sowie Liegegeld

Vorbehaltlich besonderer Vereinbarungen ge-
Iten die jeweiligen Regelungen am Lade- oder
Loschort tiber Lade- und Léschzeiten.

Falls die vereinbarten oder am Lade- oder L6-
schort geltenden Lade- und Loschzeiten nicht
eingehalten-werden, ist der Frachtféhrer be-
rechtigt, Liegegeld oder entgangenen Gewinn
geltend zu machen. Weitergehende Schadens-
ersatzanspriiche bleiben unberihrt.

— § 9 Kindigung des Frachtvertrages, Verzogerung
der Beladung

¥

Bevor Giiter im Schiff geladen-oderdem
Frachtfuhrer zur Verfliigung gestellt worden
sind, ist der Absender berechtigt, den Fracht-
vertrag zu kiindigen.

Sind nach Ablauf der Zeit, innerhalb der die
Guter vom Absender in das Schiff geladen oder
dem Frachtflhrer zur Verfligung gestellt sein
missen, aufgrund welcher Ursachen auch im-
mer, keine Guter in das Schiff geladen oder zur
Verfligung des Frachtfiihrers gestellt worden,
ist der Frachtfihrer, ohne dass eine Mahnung
erforderlich ist, berechtigt, den Frachtvertrag
zu kindigen.

Sind nach Ablauf der in Absatz 2 bezeichneten
Zeit, aufgrund welcher Ursachen auch immer,
die vereinbarten Giiter nur teilweise in das
Schiff geladen oder dem Frachtfiihrer zur Ver-
fligung gestellt worden, dann ist dieser, ohne
dass eine Mahnung erforderlich ist, berechtigt,




den Vertrag zu kiindigen oder die Reise anzut-
reten. Im Falle der Kiindigung ist der Absender
auf Verlangen des Frachtfihrers verpflichtet,
die bereits geladenen Giter zu I6schen oder,
falls die Reise angetreten wird und die Abfahrt
des Schiffes ohne erneutes Stauen der bereits
gestauten Giter nicht moglich ist, diese erneut
zu stauen.

Die in Absatz 2 und 3 erwadhnten Kiindigungen
werden durch eine mindlich oder schriftli-
cheMitteilung oder eine andere Nachricht, de-
ren Zugang eindeutig nachweisbar ist, erklart.
Der Vertrag endet im Zeitpunkt des Zugangs
der Kiindigungserklarung, jedoch nicht vor
dem Léschen der Giiter.

Zahlt der Absender vor Ablauf der in Absatz 2
bezeichneten Zeit dem Frachtfihrer die volle
Fracht, ist dieser auf dessen Verlangen ver-
pflichtet, die Reise mit einem Teil der verein-
barten Guter anzutreten. Der Frachtfihrer ist
berechtigt, anstelle der fehlenden Giter ande-
re Guter anzunehmen, ohne dass er verpflich-
tet ist, die Fracht, die er fiir die Beférderung
dieser Guter erhalt, auf die vom Absender zu
zahlende Fracht anzurechnen. Ist der Reisean-
tritt ohne erneute Stauung der bereits gestau-
ten Guter und der Beiladung nicht méglich, ist
der Absender auf Verlangen des Frachtfiihrers
zur erneuten Stauung verpflichtet.

Dieser Paragraph findet im Falle der Zeitbe-
frachtung keine Anwendung.

§ 10 Ablieferungshindernisse, Hinterlegung und
Notverkauf

Wird die Abnahme der Glter von dem be-
stimmungsmaRigen Empfanger oder die Zah-
lung der auf dem Gute haftenden Forderungen
verweigert oder ergibt sich ein sonstiges Ablie-
ferungshindernis oder meldet sich der Emp-
fanger nicht, so hat der Frachtfiihrer den Ab-
sender zu unterrichten und dessen Anweisung
einzuholen. Ist dies unter den gegebenen Um-
standen nicht tunlich oder ist der Absender mit
der Erteilung der Weisung saumig oder ist die
Durchfliihrung der Anweisung dem Frachtfih-
rer nicht zumutbar, so ist er befugt, die Giter
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namens, auf Rechnung und Gefahr der La-
dungsbeteiligten in ein 6ffentliches oder priva-

tes Lagerhaus, in Leichter oder auf Land zu le-
gen oder einem Spediteur zu libergeben.

Falls die vereinbarte Léschzeit oder in Erman-
gelung einer solchen Vereinbarung die am Lo-
schort geltende Regelung (iber die Loschzeit
nicht eingehalten wird, ist der Frachtfiihrer be-
rechtigt, die Guter auf Rechnung oder Risiko
der Ladungsbeteiligten selbst zu |6schen oder
|6schen zu lassen oder gemaR Absatz 1 hinter-
legen zu lassen oder zu libergeben, unbescha-
det der entstandenen Liegegeldanspriiche.
Weitergehende Schadensersatzanspriiche, die
infolge nicht rechtzeitigen Loschens entstehen,
bleiben dem Frachtfiihrer vorbehalten.

Das Hinterlegen oder Legen der Giiter in
Leichter oder auf Land oder die Ubergabe an
einen Spediteur gilt als ordnungsgemaRe Ablie-
ferung. Das Zuriickbehaltungs- oder Pfand-
recht des Frachtfiihrers bleibt vorbehalten.

Werden die Glter binnen zwei Monaten seit
Hinterlegung nicht abgenommen, so ist der
Frachtfihrer ohne vorherige Mitteilung oder
Androhung und ohne behérdliche/richterliche
Ermachtigung berechtigt, die Giter freihandig
zu verkaufen oder 6ffentlich verkaufen oder

versteigern zu Tassen. Sind die Giiter schnellem

Verderben ausgesetzt oder unterliegen sie Un-
terhaltungs--oder erheblichen Aufbewah-
rungskosten oder-deckt-ihr Wert nach/Schat:
zung des Frachtfiihrers die darauf haftenden
Kosten nicht, so ist der Frachtfiihrer ohne Ein-
haltung der Zwei-Monats-Frist zu einem sofor-
tigen Verkauf oder zur Versteigerung berech-
tigt.

§ 11 Fracht

1.

Mangels besonderer Vereinbarung umfasst die
Fracht den Transport ab frei gestaut Binnen-
schiff (Ladehafen) bis frei Ankunft Binnenschiff
(Loschhafen). Sie wird mindestens nach den in
den Schiffspapieren deklarierten Bruttoge-
wichten, Mengen oder Mal3en der Glter be-
rechnet. Werden in anderen Papieren héhere
Gewichte oder Mengen ausgewiesen oder sol-
che durch Gewichts- oder Kontrollprifungen
ermittelt, sind diese fiir die Frachtberechnung
malgeblich. Die Fracht ist bei Ablieferung des
Gutes zur Zahlung féllig.




2. Die Lade-, Stau-, Befestigungs- und Loschkos-

ten sowie alle weiteren Kosten, Auslagen und
Aufwendungen sind zusétzlich zur Fracht zu
vergiten, sofern sie nicht ausdricklich in den
vereinbarten Fracht- oder Ubernahmesatz ein-
geschlossen worden sind.

Die Frachtvereinbarung hat offene und unbe-
hinderte Schifffahrt zur Voraussetzung. Alle
gegeniliber einem normalen Verlauf einer
Schiffsreise entstehenden Mehrkosten und
Aufwendungen gehen zu Lasten der Ladungs-
beteiligten, es sei denn, sie beruhen auf einem
Verschulden des Frachtfiihrers.

Die Frachtsatze basieren auf den im Zeitpunkt
des Abschlusses bestehenden Betriebskosten,
Devisenkursen und offentlichen Abgaben. Jede
auBergewohnliche Erhéhung, insbesondere
der Treibstoffkosten, Bordlohne und offentli-
che Abgaben wahrend der Dauer der Abwick-
lung des Frachtvertrages berechtigt den
Frachtflihrer, den Frachtsatz den veranderten
Verhaltnissen anzupassen oder bei noch nicht
verladenen Partien vom Vertrag zurtickzutre-
ten.

Der Absender haftet dem Frachtfihrer fur die
Fracht, Fehlfracht, Frachtzuschlage, Kosten,
Auslagen, Gebiihren und sonstigen auf dem
Gute haftenden Forderungen sowie fir Liege-
gelder oder entgangenen Gewinn. Der Absen-
der wird durch das Ausliefern der Gliter ohne
Bezahlung oder Nichtausiiben eines bestehen-
den Pfandrechts von dieser Haftung nicht be-
freit. Der Empfanger GUbernimmt die Gesamt-
haft dadurch, dass er die Anlieferung der Giiter
verlangt oder sonst wie dariber verfugt. Ist ein
Konnossement mit einer "freight pre-
paid"-Klausel oder einer dhnlichen Klausel aus-
gestellt, haftet der Empfanger nicht fiir die
Fracht.

‘ Hafen und Transport AG

§ 12 Volle Fracht, Fehlfracht

Der Frachtfiihrer hat Anspruch auf die volle
Fracht, wenn:

a. die Ladung nur teilweise geliefert wird;

b. Absender oder Empfanger das Ausla-
den der Glter im Verladehafen oder in
einem Zwischenhafen verlangen;

c. die Fortsetzung der Reise aus nicht
vom Frachtfiihrer zu vertretenden
Griinden dauernd oder zeitweilig ver-
hindert ist oder die Reise nur teilweise
ausgefihrt wird, oder

d. die Giter vernichtet, untergegangen,
beschlagnahmt, eingezogen, bescha-
digt, vermindert oder sonst wie wert-
los geworden sind.

Nach Reiseantritt konnen Absender und Emp-
fanger nicht vom Vertrag zurlicktreten. Der
Frachtflhrer ist jedoch gegen Zahlung der vol-
len Fracht und aller mit dem Ausladen verbun-
denen Kosten und Mehraufwendungenseitens
der Ladungsbeteiligten verpflichtet, Glter im
Verladehafen oder in einem anderen auf der
Reisestrecke liegenden Hafen wieder auszula-
den. %

3. Der Frachtfihrerhat auch Anspruch auf die

Halfte der Fracht, wenn a) der Absendeér den
Frachtvertrag im Falle'von § 9-Absatz 1) kitin-
digt oder b) der Frachtfiihrer den Frachtvertrag
im Falle von § 9 Absatz 2) kiindigt.

4. Neben der vollen Fracht oder der Halfte der

Fracht sind dem Frachtfiihrer Liegegelder und

die Schaden, den dieser infolge der Kiindigun-

gen erleidet, sowie Havarie-Grosse-Beitrage zu
ersetzen".

Fiir die Geltendmachung dieser Anspriiche ist
weder Voraussetzung, dass die ungentigende-
Vertragserfiillung vom Absender oder Empfan-
ger zu verantworten ist, noch, dass das fir den
Transport vorgesehene Fahrzeug ladebereit
vorgelegt wird. Diese Anspriiche bestehen
auch dann, wenn das Hindernis als Folge einer
der in § 13 Abs. 1 genannten Ursachen ent-
standen ist."




§ 13 Erléschen der Ubernahme- und Transport-

Die Ubernahme- und Transportpflicht erlischt
auf jeder WasserstraRe ohne weiteres, gleich-
glltig, ob die Gliter schon Glbernommen oder
verladen sind, oder ob die Reise schon anget-
reten ist oder nicht, wenn allgemein oder auch
nur mit Bezug auf das Schiff, welches die Giiter
geladen hat, folgende Ereignisse oder Umstan-
de eintreten oder vorliegen:

a. Hohere Gewalt, Krieg, Biirgerkrieg,
Mobilmachung, militarische Unter-
nehmungen, Aufruhr, Sabotage, Streik,
Aussperrung, Blockade, innere Unru-
he;

b.~ behoérdliche MalRnahmen und Eingrif-
fe, Ein-, Aus--und Durchfuhrbeschran-
kungen oder - verbote, Beschlagnah-
mungen oder Requisitionen,.es sei
denn, der Frachtfuhrer hat diese Um-
stande schuldhaft verursacht.

c. Schifffahrtssperren jeder Art oder

Schifffahrtsunfalle, Stérungen oder Be-

triebseinstellungen in Schle'ijsen_, Kana-
len, Hafen oder sonstigen Schifffahrts-
einrichtungen, Verkehrsstérungen,
Behinderungen des Verkehrs in Seeha-
fen oder SchlieBung der Schifffahrt, es
sei denn, der Frachtfiihrer hat diese
Umstdnde schuldhaft verursacht;

d. Naturereignisse, Hochwasser, Uber-
schwemmungen, Eis und Eisgefahr.

2. Wahrend der ganzen Dauer eines dieser Falle

und noch max. 14 Tage darUber hinaus ist der
Frachtflhrer berechtigt, fur alle Verzégerun-
gen im Schiffsumlauf Ersatz des Nutzungsver-
lustes zuziiglich Kosten fiir Mehraufwendun-
gen zu berechnen, sowie in seiner Wahl:

a. entweder den Transport durchzufiih-
ren und fur die ganze vereinbarte
Transportstrecke einen Frachtzuschlag
zu erheben und alle dem Frachtfiihrer

‘ Hafen und Transport AG
gegenliber einer normalen Abwicklung
des Auftrages entstehenden Mehr-
aufwendungen zu Lasten der Ware zu
nehmen, wobei fiir die Mehraufwen-

dungen Absender und Empfanger als
Gesamtschuldner haften,

b. oder ganz vom Vertrag zuriickzutreten
und Fehlfracht gemal § 12 zu berech-
nen und schon verladene Giiter an der
ihm geeignet erscheinenden Stelle
namens, auf Rechnung und Gefahr von
Absender und Empfanger zu I6schen
oder l6schen zu lassen und einzulagern
oder mit anderen Mitteln weiterzube-
fordern. Alle durch die Loschung im
Zwischenhafen, Einlagerung oder Wei-
terbeférderung entstehenden Mehr-
kosten, Mehrfrachten und Auslagen
gehen zu Lasten der Ladungsbeteilig-
ten.

—— Dievorbezeichneten Rechtebesitzt
der Frachtfihrer auch dann, wenn er
es unterlassen sollte, vom Eintritt des
Ereignisses Absender und Empfanger
Mitteilung zu machen. . _

Wird-der-Antritt-der-Reise-durch-Zufalt-oder
durch einen‘Umstand, den der Frachtfithrer
nach/diesen Verlade- und Transportbedingun-
gen nicht zu vertreten hat, dauernd verhindert,
so tritt der Frachtvertrag auRer Kraft, ohne
dass der eine Teil zur Entschadigung des ande-
ren verpflichtet ist. Die Kosten des Wiederaus-
ladens bereits geladener Giter tragt der Ab-
sender. Als dauernde Verhinderung ist es in-
sbesondere anzusehen, - wenn das Schiff, mit
dem die Beforderung durchgefiihrt werden
soll, verloren geht oder derart beschadigt wird,
dass die Reise nicht ohne eine umfassende
Ausbesserung des Schiffes angetreten werden
kann. Als Ausbesserung dieser Art gilt nament-
lich eine solche, die das vollstandige Loschen
der Ladung notwendig macht; - wenn die zu
befoérdernden Giter verloren gehen, vorausge-
setzt, dass sie nicht nur nach Art und Gattung,
sondern speziell im Frachtvertrag bezeichnet
oder bereits verladen oder doch von dem
Frachtfihrer lbernommen waren.




4. Wird nach dem Antritt der Reise die Fortset-
zung derselben durch Zufall oder durch Um-

stande verhindert, die der Frachtfiihrer nach 5.

diesen Verlade- und Transportbedingungen
nicht zu vertreten hat, so tritt der Frachtver-
trag auller Kraft. Die Kosten des Wiederausla-

dens und die Fracht fiir den zuriickgelegten 6.

Teil der Reise (Distanzfracht) tragt der Absen-
der.

5. Absender und Empfanger haften dem Fracht-
flihrer als Gesamtschuldner fiir alle mehr er-
hobenen Tagesfrachten, Frachtzuschldage, Nut-
zungsverlust und sonstigen Mehraufwendun-

gen. 1

§ 14 Zuriickbehaltungs- und Pfandrecht des
Frachtfiihrers

1. Der Frachtfuhrer hat wegen aller durch den
Frachtvertrag begriindeten Forderungen sowie
wegen unbestrittener Forderungen.aus ande-
ren mit dem Absender abgeschlossenen
Fracht-, Speditions- oder Lagervertragen ein
Zurickbehaltungsrecht oder Pfandrecht an
dem Gut. Das Zurlickbehaltungsrecht oder
Pfandrecht erstreckt sich auch auf die Begleit-
papiere. ~

2. Das Zurickbehaltungs- oder Pfandrecht be-
steht, solange der Frachtfiihrer das Gut in sei-
nem Besitz hat, insbesondere solange er mit-
tels Konnossement oder Lagerschein dartiber
verfligen kann.

3. In Ausiibung des Zuriickbehaltungs- oder
Pfandrechts ist der Frachtfiihrer berechtigt,
Guter namens, auf Rechnung und Gefahr von
Absender und Empfanger zu l6schen und an
einem geeigneten Orte einzulagern oder Si-
cherstellung fur seine Anspriiche zu verlangen.

4. Dritte Personen, die Anspriiche auf die Ware
aufgrund des Konnossements oder Fracht-
briefs erheben, erkennen durch die Empfang-
nahme des Konnossements oder Frachtbriefes
oder durch eine Verfligung lGber solche Papiere
das Zurilickbehaltungs- oder Pfandrecht des
Frachtflhrers nur wegen aller durch den
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Frachtvertrag begriindeten Forderungen an.

Der Verkauf der Giter wegen des Zurtickbehal-
tungs- oder Pfandrechts ist zuldssig nach Ab-
lauf einer Woche.

Fiir den Verkauf der Guter aufgrund eines Zu-
rickbehaltungs- oder Pfandrechts kann der
Frachtflhrer in allen Fallen eine Verkaufsprovi-
sion vom Bruttoerl6s in Hohe der ortsiiblichen
Satze berechnen.

§ 15 Haftung des Frachtfiihrers nach CMNI

Fiir die vom Frachtflihrer auszufiihrenden
Transporte, die der CMNI unterliegen, gelten
die Haftungsregeln der CMNI.

Der Frachtfiihrer oder der ausfiihrende Fracht-
fuhrer haften nicht fiir Schaden,

a. die durch eine Handlung oder Unter-
lassung des Schiffsfiihrers, Lotsen oder
sonstiger Personen im Dienste des
Schiffes oder eines Schub- oder
Schleppbotes bei der nautischen Fiih-
rung oder der Zusammenstellung oder
Auflésung einesSchubs oder Schlepp-

—verbandes verursaeht werden,-veraus-
gesetzt, der Frachtflhrer hat seine
Pflicht nach Artikel 3 Abs. 3 CMNI hin-
sichtlich-der.Besatzung erfiillt, es sei
denn, die'Handlung oder Unterlassung
wird in der Absicht, den Schaden her-
beizufiihren, oder leichtfertig und in
dem Bewusstsein begangen, dass ein
solcher Schaden mit Wahrscheinlich-
keit eintreten werde;

b. die durch Feuer oder Explosion an
Bord des Schiffes verursacht werden,
ohne dass nachgewiesen wird, dass
das Feuer oder die Explosion durch ein
Verschulden des Frachtfihrers, des
ausfiihrenden Frachtfiihrers oder ihrer
Bediensteten oder Beauftragten oder
durch ein Mangel des Schiffes verur-
sacht wurde;

c. die auf vor Beginn der Reise bestehen-
de Mangel seines oder eines gemiete-
ten oder gecharterten Schiffes zurtick-
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zufihren sind, wenn er beweist, dass
die Mangel trotz Anwendung gehori-
ger Sorgfalt vor Beginn der Reise nicht
zu entdecken waren.

§ 16 Haftung des Frachtfiihrers auBerhalb des
Anwendungsbereiches der CMINI

1. Ist die CMNI nicht anwendbar, gelten die Haf-
tungsregelungen des gemaR § 27 dieser Bedin-
gungen anwendbaren nationalen Rechts.

2. Der Frachtfuhrer haftet nicht,

a. solange die zu transportierenden Giiter
noch nicht in das Schiff geladen und /
oder gestaut sind;

b. fiir Schaden, gleich welcher Art, die
wahrend der-Beladung oder der Lo-
schung der Giiter entstehen;

c. fiurSchaden, gleich welcher Art, die
nach dem Loschen entstehen;

d. fir Folgeschaden, einschlieRlich Verzo-
gerungsschaden, ungeachtet ihrer Ent-
stehungsursache. e

3. Der Frachtfiihrer haftet ferner nicht fiir Scha-
den, die auf einen der nachstehenden Um-
stande oder eine der nachstehenden Gefahren
zurilickzufihren ist:

a. Handlungen oder Unterlassungen des
Absenders, Empfangers oder Verfii-
gungsberechtigten;

b. Behandlung, Verladen, Verstauen oder
Loschen der Giter;

c. Beforderung der Giter auf Deck oder in
offenen Schiffen, wenn diese Art der

Beforderung mit dem Absender verein-
bart war oder im Einklang mit den Ge-
brauchen des betreffenden Handels-
standes stand oder aufgrund geltender
Vorschriften erforderlich war;

h.
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natirliche Beschaffenheit der Giter,
der zufolge sie ganzlichen oder teilwei-
sen Verlust oder Beschadigung, insbe-
sondere durch Bruch, Rost, inneren
Verderb, Austrocknen, Auslaufen, nor-
malen Schwund an Raumgehalt oder

Gewicht oder durch Ungeziefer oder
Nagetiere ausgesetzt sind;

Einwirkungen von Hitze, Kalte oder
Schmelzen, Entziindung oder Korrosion
der Giiter;

Brand oder Explosion;

Fehlen oder Mangel der Verpackung,
wenn die Glter infolge ihrer natrli-
chen Beschaffenheit bei fehlender oder
mangelhafter Verpackung Verlusten
oder Beschadigungen ausgesetzt sind;

ungeniigende oder unzulangliche Kenn-

—— zeiehnung der/Glter; —

i

erfolgte oder versuchte Hilfeleistung
oder Rettung auf schiffbaren Gewas-
sern; N

Beforderung tebender Tiere, essei
denn; der Frachtfihrer hat diejim
Frachtvertrag vereinbarten-MaRnah-
men oder Weigerungen missachtet;

Verschulden bei der Fiihrung oder der
sonstigen Bedienung des Schiffes, ein-
schlieRlich Fehler, die bei der Zusam-
menstellung eines Schlepp- oder
Schubverbandes verursacht sind.

Verhalten eines Zwangslotsen;

m. Verzogerungen oder Verspatungen.

Ist ein Schaden eingetreten, der nach den Umstanden
des Falles aus einem der vorstehend genannten Um-
stande oder einer der vorstehend genannten Gefahren
entstehen konnte, so wird vermutet, dass der Schaden
aus diesem Umstand oder dieser Gefahr entstanden ist
und ein sorgfaltiger Frachtflihrer den Schaden nicht
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hat vermeiden kénnen.

4. Soweit das anwendbare nationale Recht wei-
tergehende Haftausschlisse als die in den Ab-
satzen 2 und 3 aufgefiihrten enthalt, kann der
Frachtfuhrer sich auch auf diese weitergehen-
den Haftungsausschlisse berufen.

§ 17 Umfang der Haftung

1. Soweit nicht die CMNI anwendbar ist, be-
stimmt sich die Ersatzleistung des Frachtfiih-
rers bei Verlust oder Beschadigung der Gliter
sowie bei Verspatungsschaden und Vermo-
gensschaden nach dem jeweilig auf den
Frachtvertrag anwendbaren internationalen
oder nationalen Recht, soweit nicht hiervon
abweichende Vereinbarungen im Rahmen der
gesetzlich zuldssigen Dispositionsbefugnis ge-
troffen werden.

2. Falls nach nationalem Recht nicht eine niedri-
gere Haftungsbeschrankung greift, wird die
vom Frachtfihrer zu leistende Entscha-
digung wegen Verlust oder Beschadi-
gung des Gutes.auf zwei Rechnungs-
einheiten pro kg begrenzt. Rechnungsein-
heit je Kilogramm ist das vom Internationalen
Wahrungsfonds festgelegte SonderziéHUngs-
recht. Wegen Uberschreitens der Lieferfrist ist
die Haftung des Frachtfiihrers auf den dreifa-
chen Betrag der Fracht begrenzt.

3. Fiur Manko, Mindergewicht oder MindermaR,
welches 2 % des Gesamtgewichtes oder MaRes
der betreffenden Partie nicht Gbersteigt, wird
vorbehaltlich abweichender Handelsbrauche
nicht gehaftet.

4. Sind lose Guter gleicher Art, im gleichen Schiff
bzw. Schiffsraum zusammengeladen, so haben
die einzelnen Ladungseigentliimer, Absender
oder Empfanger ein eventuelles Minderge-
wicht, Beschadigung oder Havarie sowie Uber-
gewicht oder UbermaR verhiltnismaRig unter
sich zu teilen.

5. Die Bestimmungen tber Ausschluss, Beschran-
kung und Begrenzung der Haftung des Fracht-
fUhrers erstrecken sich auf alle vertraglichen

—
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und aullervertraglichen Anspriiche gleichviel
aus welchem Rechtsgrund.

6. Allein diesen Bedingungen sowie den an-
wendbaren gesetzlichen Vorschriften zuguns-
ten des Frachtfiihrers vorgesehenen Haftungs-
befreiung und -beschrankungen gelten in glei-
cher Weise fiir seine Leute sowie alle sonstigen
Hilfspersonen.

7. st die Haftung des Frachtfiihrers aufgrund die-
ser Bedingungen ausgeschlossen oder be-
schrankt, so ist der Absender verpflichtet, die-
sen von Ansprichen Dritter freizustellen.

§ 18 Haftung des Absenders fiir Schaden des
Frachtfihrers

Der Absender ist verpflichtet, dem Frachtfihrer die
Schaden zu ersetzen, die verursacht werden durch das
vom Absender zur Verfligung gestellte Material oder
durch die zur Beférderung ubergebene Ladung. Die
Ersatzpflicht des Absenders ist ausgeschlossen, wenn
der Frachtfihrer die Schaden schuldhaft verursacht
hat. Sind die Schaden sowohl-durch Verschulden des
Absenders als auch durch Verschulden, des Frachtfiih-
rers.verursacht worden, haften beide gemaR ihren
Schuldanteilen.

§ 19:Versicherung

Ohne ausdricklichen schriftlichen Auftrag ist der
Frachtflhrer nicht verpflichtet, die Giter gegen ir-
gendwelche Gefahren und Risiken zu versichern.

§ 20 Havarie-Grosse

Fir die Havarie-Grosse gelten die Havarie-Grosse- Re-
geln der IVR in ihrer jeweils letzten giiltigen Fassung
(publiziert in wwwe.ivr.nl). Der Text steht auf Verlangen
zur Verfiigung.

Die Ladungsbeteiligten sind sofort zur Zahlung der
Beitrage und / oder Vorschusse verpflichtet, ungeach-
tet und unbeschadet ihrer etwaigen Rechte aus dem
Frachtvertrag auf Riickforderung der zu leistenden
Beitrage. Sie haften dem Frachtfiihrer als Gesamt-
schuldner fiir alle aufgrund einer Dispache auf ihre
Guter entfallende Beitrage zur Havarie-Grosse. Der
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Frachtfuhrer ist berechtigt, fir diese Beitrage einen
Revers einzufordern und einen Kostenvorschuss zu
verlangen. Ein Zurlickbehaltungsrecht an Beitragen zur
Havarie-Grosse ist ausgeschlossen.

Ein Rickforderungsrecht auf geleistete Hava-
rie-Grosse-Beitrage ist in den Fallen ausgeschlossen, in
denen bei Geltung der CMNI der Havarie-Grosse-Fall
infolge nautischen Verschuldens i. S. d. Artikel 25 Abs.
2 a) CMNI, durch Feuer oder Explosion oder durch
einen bei Reiseantritt nicht erkennbaren Mangel des
Schiffes herbeigefiihrt wurde. Das Riickforderungs-
recht auf geleistete Havarie-Grosse-Beitrage in den
vorgenannten Fallen entfallt dann nicht, wenn entwe-
der bei nautischem Verschulden ein qualifiziertes Ver-
schulden oder bei Feuer oder Explosion oder bei einem
Mangel des Schiffes bei Reiseantritt ein Verschulden
des Frachtflhrers vorliegt.

§ 21 Aufrechnung/Abtretungsverbot

Absender und Empfanger sind nicht berechtigt, mit
vom Frachtfiihrer bestrittenen Forderungen, gleichviel
aus welchem Rechtsgrund, gegen Forderungen des
Frachtfuhrers.aufzurechnen und / oder an Forderun-
gen des Frachtfuhrers ein Zuriickbehaltungsrecht ge-
Itend zu machen. Absender und Empfanger sind ohne
schriftliche Zustimmung des Frachtfihrers nicht be-
rechtigt, Anspriiche aus dem Frachtvertrag gegen-den
Frachtfuhrer, seine Hilfspersonen oder Erflllungsgehil-
feni.S.d. § 2 Abs. 2 an Dritte - mit Ausnahme an Trans-
portversicherer - abzutreten.

§ 22 Verjahrung

Samtliche Anspriiche gegen den Frachtfiihrer oder des
ausfiihrenden Frachtfihrer, ihre Hilfspersonen und
Erfillungsgehilfen verjahren mit dem Ablauf eines
Jahres von dem Tag an, an dem die Gliter dem Emp-
fanger abgeliefert worden sind oder hatten abgeliefert
werden missen. Der Tag, an dem die Frist beginnt,
bleibt bei der Berechnung der Frist auBer Betracht.

§ 23 Haftungsregelungen zugunsten des Fracht-
fiihrers

Der Frachtfihrer kann Haftungsausschliisse oder
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-beschrankungen, Fristverkiirzungen oder Regressver-
zichte, die zwischen Absender und Empfanger unterei-

nander getroffen werden, ebenfalls fiir sich in vollem
Umfange beanspruchen.

§ 24 Gerichtsstand

Gerichtsstand fir alle Streitigkeiten aus oder im Zu-
sammenhang mit dem Frachtvertrag ist der Geschafts-
sitz des Frachtfuhrers. Fir Klagen gegen den Frachtfiih-
rer ist dieser Gerichtsstand ausschliefRlich. Der Fracht-
fihrer ist berechtigt, auch ein anderes nach den ge-
setzlichen Bestimmungen zustdndiges Gericht anzuru-
fen.

§ 25 Salvatorische Klausel

Sollte eine der vorstehenden Bestimmungen unwirk-
sam sein, so wird hierdurch die Wirksamkeit der Gbri-
gen Bestimmungen nicht berthrt.

Die Parteien sind verpflichtet, die unwirksame Be-
stimmung durch eine wirksame Bestimmung zu erset-
zen, die dem wirtschaftlichen Ergebnis derUnwirksa-
men Bestimmung moglichst nahe kommt.

§ 26 Ausnahmen bei Geltung bestimmter natio-

.H'.

__ nalerRechte__ St b ey

Unterliegt der Frachtvertrag deutschem Recht, so sind
die'nachfolgend aufgefiihrten Regelungen nicht oder
nur unter dem beschriebenen Vorbehalt anwendbar:

§ 12 Ziff. 1.) steht unter dem Vorbehalt, dass die aufge-
flihrten Konstellationen nicht vom Frachtfihrer zu
vertreten sind. GemaR Ziffer 2.) ist der Ricktritt vom
Vertrag unter den in dieser Ziffer genannten Bedin-
gungen moglich.

Die in § 13 Ziffer 2.) aufgefiihrten Rechte des Fracht-
fuhrers stehen unter dem Vorbehalt, dass die in Ziffer
1.) aufgefiihrten Ereignisse nicht von ihm zu vertreten
sind.

Die Haftungsbeschrankungen gemaR § 16 Ziff. 3.) lit. k)
und m) gelten nicht.
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8 27 Anwendbares Recht

Der Vertrag unterliegt dem von den Parteien gewahl-
ten Recht. Falls die Parteien kein Vertragsstatut be-
stimmt haben, gilt das Recht des Staates, in dem der
Frachtfiihrer seinen Geschaftssitz hat, einschlieRlich
der dort geltenden anwendbaren internationalen
Ubereinkommen, insbesondere der CMNI.

k* ¥ 3k %k ¥k
Die oben genannten Bedingungen wurden in gemein-
samer Zusammenarbeit des Fachausschusses
Binnenschifffahrtsrecht des Vereins fiir europaische
Binnenschiffahrt und Wasserstraflen e.V. (VBW)
und der Juristischen Kommission der IVR erarbeitet.
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Besondere Bedingungen

1.

§ 1 Wird die gesetzliche/vereinbarte Loschzeit
um mehr als 100% Uberschritten und erteilt
der Berechtigte trotz Aufforderung keine Wei-
sung oder die Weisung, weiter auf die Lo-
schung zu warten, so erhalt der Frachtfiihrer
flir diesen Zeitraum bis zur vollstandigen Ent-
ladung des Schiffes die 2,5 fache Liegegeldent-
schadigung gemaR BinSchlV.

Die Geltendmachung weiterer Schaden und die
Geltendmachung sonstiger Aufwendungen im
Sinne von § 418 Abs. 1 HGB wird hiervon nicht
berihrt.

§ 2 Zur Klarstellung von § 4 BinSchlLV gilt als
vereinbart, dass ganze Tage nach Ablauf der
Lade- oder Loschzeit mit 24 Stunden anzuset-
zen sind. Auf die Berechnung der Lade- und
Loschzeit ist dies ebenso ohne Einfluss wie auf
die Regelung gemaR § 4 Abs. 2 BinSchLV.

§3+m Sinnevon § 24'IVTB wird derGerichts-
stand zu dem fir Duisburg zustandigen Gericht
gewahlt.

14



‘ Hafen und Transport AG

INTERNATIONALE VERLADE- und TRANSPORTBEDINGUNGEN

(Konnossementsbedingungen 2010)

2. Budapester Ubereinkommen iiber den Vertrag iiber die
Giterbeforderung in der Binnenschifffahrt (CMNI*)
mit der MalRgabe der IVTB

Die Vertragsstaaten- dieses Ubereinkommens -

in Erwagung der Empfehlungen der Schlussakte der
Konferenz fir die Sicherheit und Zusammenarbeit in
Europa vom 1. August 1975 fir die Harmonisierung der
Rechtsvorschriften im Interesse der Férderung des Ver-
kehrs durch die Mitgliedstaaten der Zentralkommission
fiir die Rheinschifffahrt und der Donaukommission in
Zusammenarbeit mit der Wirtschaftskommission der
Vereinten Nationen fiir Europa -

.

in Erkenntnis der Notwendigkeit und ZweckmaRigkeit
einheitlicher Vorschriften tGber Vertrage Uber die Guter-
beférderung in der Binnenschifffahrt -

haben beschlossen, zu diesem Zweck ein Uberein-
kommen zu schlieRen und haben demgemal} Folgendes
vereinbart:

KAPITEL | ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN
Artikel 1 Begriffsbestimmungen

In diesem Ubereinkommen

1 bedeutet ,Frachtvertrag” jeder Vertrag, gleichgiiltig
wie er bezeichnet wird, in'dem sich ein Frachtfiih-
rer gegen Bezahlung der Fracht verpflichtet, Giiter
auf BinnenwasserstraBen zu beférdern;

2. bedeutet , Frachtfiihrer” jede Person, von der
oder in deren Namen ein Frachtvertrag mit einem
Absender abgeschlossen worden ist;

3. bedeutet ,ausfiihrender Frachtfiihrer” jede andere
Person als ein Bediensteter oder ein Beauftragter
des Frachtfuhrers, welcher der Frachtfihrer die
Ausflihrung der Beforderung ganz oder teilweise
Ubertragen hat;

4, bedeutet ,,Absender” eine Person, von der oder in
deren Namen oder fir die ein Frachtvertrag mit ei-
nem Frachtfiihrer abgeschlossen worden ist;

*) Angenommen von der gemeinsam von der ZKR, der Donaukommission und der UN/ECE einberufenen diplomatischen Konferenz, die vom 25. September

bis zum 3. Oktober 2000 in Budapest stattgefunden hat.
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. bedeutet ,,Empfanger” die zur Empfangnahme
der Gliter berechtigte Person;

. bedeutet ,,Frachturkunde” eine Urkunde, durch
die ein Frachtvertrag und die Ubernahme oder
das Verladen der Giiter durch einen Frachtfiihrer
bewiesen wird und die in der Form eines Konnos-
sementes oder eines Frachtbriefes oder jeder an-
deren im Handel gebrduchlichen Urkunde aus-
gestellt wird;

. schlieSt der Begriff ,Gliter” weder geschleppte
oder geschobene Schiffe noch Gepéack und Fahr-
zeuge der beforderten Personen ein; sind die Gu-
ter in einem Container, auf einer Palette oder in
oder auf einem dhnlichen Beférderungsgerat zu-
sammengefasst oder sind sie verpackt, so umfasst
der Begriff ,,Gliter” auch diese Beforderungsgera-
te oder die Verpackung, falls sie vom Absender
gestellt werden;

. schlieRt der Begriff "schriftlich", sofern die betrof-
fenen Personen nichts anderes vereinbart haben,
den Fall ein, dass die Information in elektroni-
schen, optischen oder @hnlich beschaffenen
Kommunikationsmitteln enthalten ist, ein-
schlieBlich, aber nicht hierauf begrenzt, Teleg-
ramm, Telekopie; Telex, elektronische Post oder
elektronischer Datenaustausch (EDI), vorausge-
setzt, die Information ist in der Weise verfligbar,
dass sie fir eine spatere Bezugnahme i)érwendet
werden kann;

. sind unter dem nach diesem Ubereinkommen
anzuwendenden Recht eines Staates die in die-
sem Staat geltenden Rechtsnormen unter Aus-
schluss derjenigen des Internationalen Privat-
rechts zu verstehen.

Artikel 2
Anwendungsbereich

Dieses Ubereinkommen ist auf alle Frachtver-
trage anzuwenden, nach denen der Ladehafen
oder Ubernahmeort und der Loschhafen oder
Ablieferungsort in zwei verschiedenen Staaten
liegen, von denen mindestens einer Vertragspar-
tei dieses Ubereinkommens ist. Sieht der Ver-
trag wahlweise mehrere Loschhafen oder Ablie-
ferungsorte vor, so ist der Loschhafen oder Ab-
lieferungsort maRRgebend, an dem die Giter tat-
sachlich abgeliefert wurden.
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2. Hat der Frachtvertrag die Beférderung von Gitern
ohne Umladung sowohl auf BinnenwasserstraRen
als auch auf Gewadssern, die einer Seeordnung
unterliegen, zum Gegenstand, so ist dieses Uber-
einkommen auch auf diesen Vertrag unter den

Voraussetzungen des Absatzes 1 anzuwenden,
es sei denn,

a. ein Seekonnossement ist nach dem an-
wendbaren Seerecht ausgestellt oder

b. die auf einer Seeordnung unterliegenden
Gewadssern zuriickzulegende Strecke ist
die gréRere.

3. Dieses Ubereinkommen ist ohne Riicksicht auf die
Staatszugehdrigkeit, den Registerort oder Hei-
mathafen des Schiffes oder dessen Einordnung
als See- oder Binnenschiff sowie ohne Ricksicht
auf die Staatsangehorigkeit, den Wohnsitz, Sitz
oder Aufenthalt des Frachtfiihrers, Absenders
oder Empfangers anzuwenden.

] _____ KAPITEL Il —
RECHTE UND PFLICHTEN DER VERTRAGS-
PARTEIEN
Artikel 3
Ubernahme, Beférderung und Ablieferung der

— = = euer — =

1. Der Frachtfiihrer hat die Giter zu befordern und
fristgemaR am Ablieferungsortiin demselben Zu-
stand, in dem er sie erhalten hat, an den Emp-
fanger abzuliefern.

2. Sofern nicht etwas anderes vereinbart wird, er-
folgt die Ubernahme der Giiter und ihre Ablie-
ferung im Schiff.

3. Der Frachtfiihrer bestimmt das zu verwendende
Schiff. Er hat vor und bei Antritt der Reise die ge-
horige Sorgfalt anzuwenden, damit das Schiff im
Hinblick auf die zu beférdernden Giter in lade-
tlichtigem Zustand, fahrtiichtig, gemal den ge-
[tenden Bestimmungen ausgeristet und be-
mannt ist und Uber die erforderlichen nationalen
und internationalen Genehmigungen fiir die Be-
forderung der betroffenen Giter verfiigt.

4. Der Frachtfiihrer darf, wenn die Beférderung mit
einem bestimmten Schiff oder Schiffstyp verein-
bart ist, die Glter ohne Zustimmung des Absen-
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ders nur dann ganz oder teilweise in ein ande-
res Schiff oder in ein Schiff anderen Typs verla-
den oder umladen,

a) wenn Umstdnde wie etwa niedrige
Wasserstande, Schiffszusammenstofle
oder andere Schifffahrtshindernisse ein-
treten, die zum Zeitpunkt des Abschlus-
ses des Frachtvertrags unvorhersehbar
waren und die die Verladung oder
Umladung der Giter zur Durchfiihrung
des Frachtvertrags erforderlich machen,
und wenn der Frachtfiihrer Weisungen
des Absenders in angemessener Frist
nicht erlangen kann, oder

b) wenn dies der Ortsiibung in dem Ha-
fen, in dem sich das Schiff befindet,
entspricht.

5..DerFrachtfihrer hat, vorbehaltlich der Pflichten

des Absenders, sicherzustellen, dass durch das
Laden, Stauen und Befestigen der Glter die Si-
cherheit des Schiffes nicht gefahrdet wird.

6. Der Frachtfihrer ist nur dann befugt, Glter auf

Deck des Schiffes oder in offenen Schiffen zu be-
fordern, wenn dies mit dem Absender verein-
bart worden ist oder im Einklang mit den Ge-
brauchen des betreffenden Handels steht oder
aufgrund geltender Vorschriften erforderlich
ist. E

Artikel 4
Ausfiihrender Frachtfiihrer

Der zwischen einem Frachtfiihrer und einem aus-
fhrenden Frachtfiihrer abgeschlossene Vertrag
im Sinne der Definition von Artikel 1 Nummer 1
ist als ein Frachtvertrag im Sinne dieses Uber-
einkommens anzusehen. In Bezug auf diesen
Frachtvertrag gelten alle den Absender betref-
fenden Bestimmungen fiir den Frachtfiihrer und
alle den Frachtfiihrer betreffenden Bestimmun-
gen fir den ausfiihrenden Frachtfuhrer.

2. Hat der Frachtfihrer die Ausfiihrung der Befor-

derung ganz oder teilweise einem ausfiihrenden
Frachtfluhrer Gibertragen, gleichviel, ob die
Ubertragung in Ausiibung eines im Frachtver-
trag eingerdumten Rechts oder nicht erfolgte, so
haftet der Frachtfiihrer dennoch fiir die gesamte
Beforderung gemals den Bestimmungen dieses
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Ubereinkommens. Alle fiir die Haftung des Fracht-
flhrers geltenden Bestimmungen dieses Uber-
einkommens gelten auch fiir die Haftung des aus-

fuihrenden Frachtfihrers fiir die von ihm durchge-
fihrte Beforderung.

3. Der Frachtfiihrer hat den Absender in jedem Fall zu
unterrichten, wenn er die Ausfiihrung der Befor-
derung ganz oder teilweise einem ausfiihrenden
Frachtflhrer Gbertragt.

4. Vereinbarungen mit dem Absender oder dem
Empféanger, durch die der Frachtfihrer seine Haf-
tung gemaR den Bestimmungen dieses Uberein-
kommens erweitert, wirken gegen den ausfiih-
renden Frachtfihrer nur, soweit er ihnen aus-
dricklich und schriftlich zugestimmt hat. Der aus-
fihrende Frachtfiihrer kann alle Einwendungen
geltend machen, die dem Frachtfiihrer aus dem
Frachtvertrag zustehen.

5. Wenn und soweit sowohl der Frachtflihrer als
auch der ausfiihrende Frachtflihrer haften, haften
sie als Gesamtschuldner. Rlckgriffsrechte zwi-
schen.ihnen-werden durch die Bestimmungen
dieses Artikels nicht berihrt.

Artikel-5——
e — —  Lieferfrist —— ——0

Der Frachtfiihrer hat die Glter innerhalb der vertraglich
vereinbarten Frist-oder, mangels einer solchen Vereinba-
rung, innerhalb der Frist abzuliefern, die einem sorgfalti-
gen Frachtfihrer unter Berlcksichtigung der Umstande
der Schiffsreise und bei unbehinderter Schifffahrt verniinf-
tigerweise zuzubilligen ist.

Artikel 6
Pflichten des Absenders

1. Der Absender ist zur Zahlung der nach dem
Frachtvertrag geschuldeten Betrage verpflichtet.

2. Der Absender hat dem Frachtfiihrer vor Ubergabe
der Guter schriftlich folgende Angaben (ber die zu
beférdernden Giter zu machen:

a) MaR, Zahl oder Gewicht und Stauungs-
faktor der Guter;

b) Merkzeichen, die fir die Unterscheidung
der Guter erforderlich sind;
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c) Natur, besondere Merkmale und Ei-
genschaften der Giter;

d) Weisungen fir die zollrechtliche
oder sonstige amtliche Behandlung der
Guter;

e) weitere fur die Aufnahme in die
Frachturkunde erforderliche Angaben.

Der Absender hat dem Frachtfiihrer ferner bei Uberga-
be der Giiter alle vorgeschriebenen Begleitpapiere zu
Gbergeben.

3.

4.

Der Absender hat die Glter, soweit deren Natur
unter Bericksichtigung der vereinbarten Befor-
derung eine Verpackung erfordert, so zu verpa-
cken, dass sie vor Verlust oder Beschadigung von
der Ubernahme bis zur Ablieferung durch den
Frachtfiihrer geschiitzt sind, und dass auch am
Schiff oder an anderen Giitern keine Schaden
entstehen konnen..Der Absender hat die Giter
ferner unter Berucksichtigung der vereinbarten
Beférderung mit einer Kennzeichnung gemaR
den anwendbaren internationalen oder.inners-
taatlichen Vorschriften oder, mangels solcher
Vorschriften, gemaR allgemein in der Binnen-
schifffahrt-anerkannten Regeln und Gepflogen-
heiten zu versehen.

Vorbehaltlich der dem Frachtfiihrer oblie-
genden Pflichten hat der Absender die G-
ter zu laden und nach Binnenschifffahrts-
brauch zu stauen und zu befestigen, soweit
im Frachtvertrag nicht etwas anderes ver-
einbart wurde.

Artikel 7

Gefahrliche oder umweltschéddliche Guter

1

Sollen gefahrliche oder umweltschadliche Guter
befoérdert werden, so hat der Absender den
Frachtfiihrer vor Ubergabe der Giiter zusatzlich
zu den Angaben nach Artikel 6 Absatz 2 auf die
den Gitern innewohnenden Gefahren und
Umweltrisiken und die zu treffenden Vor-
sichtsmaBnahmen schriftlich und deutlich hin-
zuweisen.

Bedarf die Beférderung der geféhrlic hen oder
umweltschadlichen Giiter einer Bewilligung, so
hat der Absender die erforderlichen Dokumente
spatestens bei Ubergabe der Giiter zu iiberge-
ben.
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3. Konnen gefahrliche oder umweltschadliche Giiter
mangels einer behordlichen Zustimmung nicht
weiterbefordert, geloscht oder abgeliefert wer-
den, so tragt der Absender die Kosten des Riick-
transports, wenn der Frachtflhrer die Gliter zum
Ladehafen oder einem naher liegenden Ort, wo

die Giter gel6scht und abgeliefert oder entsorgt
werden kdnnen, zuriickbefordert.

4, Besteht eine unmittelbare Gefahr fir Menschen,
Sachen oder die Umwelt, so ist der Frachtfuhrer,
auch wenn er vor Ubernahme der Giiter auf die
ihnen innenwohnenden Gefahren oder Umweltri-
siken hingewiesen worden ist oder wenn ihm die-
se auf Grund anderer Informationen bekannt
waren, berechtigt, die Glter auszuladen, un-
schadlich zu machen oder, sofern eine solche
MaRnahme angesichts der von den Giitern aus-
gehenden Gefahr nicht unverhaltnismaRig ist, zu
vernichten.

5. Ist der Frachtfihrer berechtigt, MaRnahmen
nach Absatz 3 oder 4 zu ergreifen, so hat er Ans-
pruch auf Ersatz des ihm entstandenen Scha-
dens. = | i

Artikel 8
Haftung des Absenders

1.—Der Absender haftet, auch.chne dass.ihn eir
Verschulden trifft, fir alle Schaden und Auf-
wendungen, die dem Frachtfihrer oder dem aus-
fuhrenden Frachtfihrer dadurch entstanden
sind, dass

a) die Angaben oder Hinweise nach Artikel 6
Absatz 2 oder Artikel 7 Absatz 1 fehlen,
unrichtig oder unvollstandig sind,

b) gefahrliche oder umweltschadliche Guter
nicht gemal anwendbaren internationa-
len oder innerstaatlichen Vorschriften
oder, mangels solcher Vorschriften, gemaR
allgemein in der Binnenschifffahrt aner-
kannten Regeln und Gepflogenheiten ge-
kennzeichnet oder etikettiert sind,

c) die erforderlichen Begleitpapiere fehlen,
unrichtig oder unvollstdndig sind.

Der Frachtfiihrer kann sich nicht auf die Haftung des Ab-
senders berufen, wenn nachgewiesen wird, dass ihn selbst,
seine Bediensteten oder Beauftragten ein Verschulden
trifft. Gleiches gilt fir den ausfiihrenden Frachtfihrer.
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2.

2.

Der Absender hat fir die Erfiillung seiner Auf-
gaben und Pflichten nach den Artikeln 6 und 7
Handlungen und Unterlassungen von Personen,
deren er sich dafiir bedient, wie seine eigenen
Handlungen und Unterlassungen zu vertreten,
sofern diese Personen in Ausibung ihrer Ver-
richtungen handeln.

Artikel 9
Rucktrittsrecht des Frachtfiihrers

Der Frachtfiihrer kann vom Frachtvertrag zuriick-
treten, wenn der Absender seine Pflichten nach
Artikel 6 Absatz 2 oder Artikel 7 Absatze 1 und 2
verletzt hat.

Macht der Frachtfiihrer von seinem Riicktritts-
recht Gebrauch, so kann er die Giter auf Kosten
des Absenders wieder ausladen und wahlweise
die Zahlung folgender Betrage verlangen:

a. ein Drittel der vereinbarten Fracht oder

b. neben etwaigen Liegegeldern eine Ent-
schadigung in Hohe des Betrags der auf-
gewendeten Kosten und des entstande-
nen Schadenssowie, wenn die Reise be-
reits begonnen hat, die anteilige Fracht
fir den zuriickgelegten Teil der Reise.

Artikel 10
Ablieferung der Giiter

Unbeschadet der Pflicht des Absenders nach Ar-
tikel 6 Absatz 1 haftet der Empfanger, der nach
Ankunft der Glter am Ablieferungsort deren
Auslieferung verlangt, nach MalRgabe des
Frachtvertrags flr die Fracht und die tbrigen auf
den Gutern lastenden Forderungen sowie fiir
seine Beitrdge im Fall einer groflen Haverei.
Fehlt eine Frachturkunde oder ist sie nicht vor-
gelegt worden, so haftet der Empfanger fir die
mit dem Absender vereinbarte Fracht, soweit
diese marktiblich ist.

Die Bereitstellung der Gliter fir den Empfanger
in Ubereinstimmung mit dem Frachtvertrag
oder mit den fiir den betreffenden Handel ge-
[tenden Gebrauchen oder mit den im Léschha-
fen anzuwendenden Vorschriften ist als Abliefe-
rung anzusehen. Die vorgeschriebene Ubergabe
der Glter an eine Behorde oder einen Dritten ist
ebenfalls als Ablieferung anzusehen.
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KAPITEL IIl FRACHTURKUNDEN

Artikel 11
Art und Inhalt

1. Der Frachtfiihrer hat fiir jede unter dieses Uber-
einkommen fallende Beférderung von Gitern
eine Frachturkunde auszustellen; ein Konnosse-
ment hat er nur auszustellen, wenn dies vom Ab-
sender verlangt und vor Verladung der Giter oder
deren Ubernahme zur Beférderung vereinbart
worden ist. Das Fehlen einer Frachturkunde oder
die Tatsache, dass diese unvollstandig ist, berlhrt
nicht die Gultigkeit des Frachtvertrags.

2. Die Originalausfertigung der Frachturkunde ist
vom Frachtfiihrer oder Schiffsfiihrer oder von ei-
ner vom Frachtfiihrer erméachtigten Person zu un-
terzeichnen. Der Frachtfiihrer kann verlangen,
dass der Absender das Original oder eine Kopie
mitunterzeichnet. Die Unterschriften konnen
handschriftlich, in Faksimile gedruckt, perforiert,
gestempelt, mit Zeichen oder sonstigen mechani-
schen-oder-elektronischen Mitteln gefertigt wer-
den, wenn dies nach dem Recht des Staates, in
dem die Urkunde ausgestellt wird, nicht verboten
ist.

3._Die Frachturkunde dient bis zum Beweis des-Ge-
genteils als Nachweis flir den Abschluss und den
Inhalt des Frachtvertrags sowie fiir die Ubernah-
me der Giiter durch.den Frachtfuhrer. Sie be-
grindet insbesondere die Vermutung; dass die
Guter so zur Beforderung Gibernommen worden
sind, wie sie in der Urkunde beschrieben werden.

4. Handelt es sich bei der Frachturkunde um ein
Konnossement, so ist dieses allein fiir das Ver-
haltnis zwischen dem Frachtfiihrer und dem Emp-
fanger der Giter malRgebend. Fiir das Rechtsver-
héltnis zwischen dem Frachtfiihrer und dem Ab-
sender bleiben die Bestimmungen des Frachtver-
trags mafRgebend.

5. Die Frachturkunde enthélt auRRer ihrer Bezeich-
nung folgende Angaben:
a) den Namen, Wohnsitz, Sitz oder Aufent-
halt des Frachtfiihrers und des Absen-
ders;

b) den Empfanger der Giiter;
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d)

f)

g)

h)

j)

den Namen oder die Nummer des
Schiffes, wenn die Giiter an Bord ge-
nommen sind, oder den Vermerk in der
Frachturkunde, dass die Giter vom
Frachtflhrer zur Beférderung tber-
nommen, aber noch nicht an Bord des
Schiffes verladen worden sind;

den Ladehafen oder Ubernahmeort
und den Léschhafen oder Ablieferungs-
ort;

die libliche Bezeichnung der Art der Gu-
ter und ihrer Verpackung, und bei ge-
fahrlichen oder umweltschadlichen G-
tern ihre nach den anwendbaren Vor-
schriften vorgesehene, sonst ihre all-
gemeine Bezeichnung;

Maf, Zahl oder Gewicht sowie Merkzei-
chen der an Bord verladenen oder zur
Beforderung libernommenen Giiter;

gegebenenfalls den Vermerk, dass die
Guter auf Deck oder in offenen Schiffen
beférdert werden diirfen oder missen;

die vereinbarten Bestimmungen lber
die Fracht;

bei Frachtbriefen die Bezeichnung als
Original oder Kopie; bei Konnossemen-
ten die Anzahl der Originalausfertigun-
gen;

den Ort und Tag der Ausstellung.

Das Fehlen einer oder mehrerer in diesem Absatz ge-
nannten Angaben berihrt nicht die Rechtsnatur einer
Frachturkunde im Sinne von Artikel 1 Nummer 6 dieses
Ubereinkommens.

Artikel 12

Vorbehalte in den Frachturkunden

1. Der Frachtfuhrer ist berechtigt, in die Frachtur-
kunde Vorbehalte aufzunehmen

a)

beziiglich MaR, Zahl oder Gewicht der
Guter, wenn er Grund zur Annahme hat,
dass die Angaben des Absenders unrich-
tig sind, oder wenn er keine ausreichen-
de Moglichkeit hat, diese Angaben
nachzupriifen, insbesondere weil ihm
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die Giter nicht zugezahlt, zugemessen
oder zugewogen worden sind, oder weil
ohne ausdriickliche Vereinbarung das

MalR oder Gewicht durch Eichaufnahme
festgestellt worden ist;

b) bezlglich Merkzeichen, die nicht auf den
Gutern selbst oder im Falle der Verpa-
ckung auf den Behaltnissen oder Verpa-
ckungen deutlich und haltbar angebracht
sind;

c) beziiglich des duReren Zustandes der Gu-
ter.

Unterlasst es der Frachtfuhrer, den duReren Zu-
stand der Guter zu vermerken oder diesbezligli-
che Vorbehalte anzubringen, so wird angenom-
men, er habe in der Frachturkunde vermerkt, dass
die Giter in duBerlich gutem Zustand waren.

Sind die Glter gemaR den Angaben in der Fracht-
urkunde in einem Container oder in Laderdumen
des Schiffes verstaut worden, die von einer an-
deren Persan als dem Frachtfiihrer, seinen Be-
diensteten oder Beauftragten versiegelt wurden,
und sind weder der Container noch die Siegel bis
zum Erreichen des Loschhafens oder Abliefe-
rungsorts beschadigt,-so-besteht/die Vermutung,

__dass ein Verlust oder eine Beschadigung der-Gui-

1

2.

ter nicht wahrend der Beforderung entstanden
ist.

Artikel 13
Konnossement

Die Originalausfertigungen eines Konnossementes
sind Wertpapiere, die auf den Namen des Emp-
fangers, an Order oder auf den Inhaber lauten.

Am Ablieferungsort werden die Gliter nur gegen
Rickgabe der zuerst vorgewiesenen Originalaus-
fertigung des Konnossementes abgeliefert; so-
dann kann gegen Rickgabe der librigen Original-
ausfertigungen die Ablieferung der Gter nicht
mehr verlangt werden.

Die Ubergabe des Konnossementes an denjeni-
gen, den das Konnossement zum Empfang der Gu-
ter legitimiert, hat, wenn die Giiter vom Fracht-
fihrer tbernommen sind, fiir den Erwerb von
Rechten an den Giitern dieselben Wirkungen wie
die Ubergabe der Giiter.
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4. st das Konnossement einem Dritten, einschlief3- der Guter an dem fiir die Ablieferung vorgesehe-
lich des Empfangers, Gibertragen worden, der nen Ort vorzuweisen;
gutglaubig im Vertrauen auf die im Konnosse-
ment enthaltene Beschreibung der Giter gehan- b) wenn es sich um eine andere Frachturkunde als
delt hat, so ist diesem gegeniiber der Gegenbe- ein Konnossement handelt, diese Frachturkunde
weis gegen die Vermutungen des Artikels 11 Ab- vorzuweisen, in der die dem Frachtfiihrer erteil-
satz 3 und des Artikels 12 Absatz 2 nicht zulassig. ten neuen Weisungen einzutragen sind;
c) dem Frachtfuhrer alle Kosten und Schaden zu er-
KAPITEL IV VERFUGUNGSRECHT setzen, die durch die Ausfiihrung der Weisungen
entstehen;
Verfﬁgjr:tgll(tfelrlethtigter d) bei Wiederausladung der Guter vor Ankunft an
dem fiir die Ablieferung vorgesehenen Ort die
1. Der Absender ist berechtigt, iiber die Giiter zu volle vereinbarte Fracht zu bezahlen, sofern im
verfiigen; er kann insbesondere verlangen, Frachtvgrtrag nicht etwas anderes vereinbart
dass der Frachtfihrer die Guter nicht weiter- worden ist.
befordert, den Ablieferungsort dndert oder ..
die Guter an einen anderen als den in der KAPITEL V HAFTUNG DES FRACHTFUHRERS
Frachturkunde angegebenen Empfanger ablie-
fert. Artikel 16
Haftung fiir Schaden
2. Das Verfiigungsrecht des Absenders erlischt, so-
bald der Empfanger nach Ankunft der Giiter an 1. Der Frachtfihrer haftet fir den Schaden, der
dem fiir die Ablieferung vorgesehenen Ort die dureh-Verlust-eder Beschadigung der-Gter in der
Ablieferung der Giiter verlangt hat und, Zeit von der Ubernahme zur Bef6rderung bis zur
Ablieferung oder durch Uberschreitung der Lie-
a) beiBeférderungen unter Verwendung ferfrist entsteht, sofern er nicht beweist, dass
eines Frachtbriefs, sobald die Original- der Schaden durch Umsténde ve[ursacht worden
ausfertigung dem Empfanger liberge- -— —ist, die-ein-sorgfaltiger Frachtfiihrer-nicht-hatte
ben worden ist, . vermeiden und deren Folgen er nicht hatte ab-
wenden kdnnen.
b) bei Beforderungen unter Verwendung
eines Konnossements, sobald der Ab- 2. " DieHaftung des Frachtfihrers fiir den'Schaden,
sender alle Originalausfertigungen in der durch Verlust oder Beschadigung der Gliter in
seinem Besitz einer anderen Person der Zeit vor dem Einladen der Giter in das Schiff
tibergeben hat und nicht mehr dariiber oder nach deren Ausladen aus dem Schiff ent-
verfiigt. steht, bestimmt sich nach dem auf den Frachtver-
trag anwendbaren Recht eines Staates.
3. Der Absender kann durch einen entsprechen-
den Vermerk im Frachtbrief von dessen Aus- Artikel 17
stellung an auf sein \(erf[]gungsrecht zugunsten Bedienstete und Beauftragte
des Empfangers verzichten.
1. Der Frachtfihrer haftet fir Handlungen und Un-
Artikel 15 terlassungen seiner Bediensteten und Beauftrag-
Voraussetzungen fiir die Ausiibung des Verfiigungs- ten, deren er sich bei der Ausfiihrung des Fracht-
rechts vertrags bedient, wie fiir eigene Handlungen und
Unterlassungen, wenn diese Personen in Ausi-
Der Absender oder in den Fllen des Artikels 14 Absitze bung ihrer Verrichtungen gehandelt haben.
2 und 3 der Empfanger hat, wenn er sein Verfigungs-
recht austiben will, 2. Wird die Beforderung durch einen ausfiihrenden

Frachtfiihrer nach Artikel 4 durchgefiihrt, so haf-
tet der Frachtfiihrer auch fir Handlungen und
Unterlassungen des ausfiihrenden Frachtfiihrers

a) wenn es sich um ein Konnossement handelt,
samtliche Originalausfertigungen vor Ankunft
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und der Bediensteten und Beauftragten des
ausfihrenden Frachtfiihrers, wenn diese Perso-
nen in Austibung ihrer Verrichtungen gehandelt
haben.

Wird ein Anspruch gegen die Bediensteten und
Beauftragten des Frachtflihrers oder ausfih-
renden Frachtfiihrers erhoben, so kdnnen sich
jene, wenn sie beweisen, dass sie in Ausiibung
ihrer Verrichtungen gehandelt haben, auf die
gleichen Haftungsbefreiungen und Haftungs-
grenzen berufen, auf die sich der Frachtfiihrer
oder ausfiihrende Frachtfihrer nach diesem
Ubereinkommen berufen kann.

Ein Lotse, der von einer Behérde bestimmt wird
und nicht frei ausgewahlt werden kann, gilt
nicht als Bediensteter oder Beauftragter im
Sinne von Absatz 1.

Artikel 18
Besondere Haftungsausschlussgriinde

Der Frachtfiihrer und der ausfiihrende Fracht-
fahrer sind von ihrer Haftung befreit, soweit der
Verlust, die Beschadigung oder die Verspatung
auf einen der nachstehenden Umstande oder
eine der nachstehenden Gefahren zurilickzu-
flihren ist:
a) Handlungen oder Unterlassungen des
Absenders, Empfangers oder Verfi-
gungsberechtigten;

b) Behandlung, Verladen, Verstauen oder
Léschen der Giiter durch den Absen-
der oder Empfanger oder Dritte, die fiir
den Absender oder Empfanger handeln;

c) Beforderung der Giiter auf Deck oder in
offenen Schiffen, wenn diese Art der
Beférderung mit dem Absender ver-
einbart war, im Einklang mit den Ge-
brauchen des betreffenden Handels
stand oder aufgrund geltender Vor-
schriften erforderlich war;

d) natirliche Beschaffenheit der Glter,
derzu-folge sie ganzlichem oder teilwei-
sem Verlust oder Beschadigung, in-
sbesondere durch Bruch, Rost, inneren
Verderb, Austrocknen, Auslaufen,
normalen Schwund (an Raumgehalt
oder Gewicht) oder durch Ungeziefer
oder Nagetiere ausgesetzt sind;

—

‘ Hafen und Transport AG

e) Fehlen oder Mangel der Verpackung,
wenn die Guiter infolge ihrer natirlichen
Beschaffenheit bei fehlender oder man-
gelhafter Verpackung Verlusten oder Be-
schadigungen ausgesetzt sind;

f) ungeniligende oder unzulangliche Kenn-
zeichnung der Guter;

g) erfolgte oder versuchte Hilfeleistung oder
Rettung auf schiffbaren Gewassern.

h) Beforderung lebender Tiere, es sei denn,
der Frachtfiihrer hat die im Frachtvertrag
vereinbarten Mafinahmen oder Weisun-
gen missachtet.

Ist ein Schaden eingetreten, der nach den Um-
standen des Falles aus einem der in Absatz 1 ge-
nannten Umstdnde oder einer der in Absatz 1
genannten Gefahren entstehen konnte, so wird
vermutet, dass der Schaden aus diesem Umstand
oder dieser Gefahr entstanden ist. Beweist der
Geschadigte, dass der Schaden nicht oder hicht
ausschlieBlich aus einem der in Absatz 1 genann-
ten Umstande oder einer der in Absatz 1-genann-
ten Gefahren entstanden ist, entfallt diese Ver-

My

___mutung.__ e L —— "

Artikel 19
Berechnung der‘Entschadigung

Haftet der Frachtfiihrer fiir génzlichen Verlust der
Guter, so hat er nur den Wert der Giter am Ort
und Tag, an dem sie nach dem Frachtvertrag hat-
ten abgeliefert werden missen, zu ersetzen. Die
Ablieferung an einen Nichtberechtigten wird wie
ein Verlust behandelt.

Bei teilweisem Verlust oder bei Beschadigung der
Glter hat der Frachtfiihrer nur in Hohe der
Wertverminderung Schadenersatz zu leisten.

Der Wert der Glter bestimmt sich nach dem
Borsenwert, mangels eines solchen nach dem
Marktpreis und mangels beider nach dem ge-
meinen Wert der Gliter gleicher Art und Beschaf-
fenheit am Ablieferungsort.

Flr Guter, die infolge ihrer nattirlichen Beschaf-
fenheit einem Schwund an Raumgehalt oder Ge-
wicht ausgesetzt sind, haftet der Frachtfiihrer oh-
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ne Berticksichtigung der Dauer der Beférderung
nur fir den Teil des Schwundes, der den nor-
malen Schwund, wie dieser im Frachtvertrag
vereinbart oder, mangels Vereinbarung, in den
am Ab-lieferungsort geltenden Vorschriften oder
Gebrauchen des betreffenden Handels festge-
setzt ist, Ubersteigt.

Dieser Artikel beriihrt nicht die Frachtanspriiche
des Frachtfihrers, wie sie im Frachtvertrag oder,
mangels Vereinbarung, in den anwendbaren
nationalen Vorschriften oder Gebrauchen vor-
gesehen sind.

Artikel 20
Haftungshochstbetrag

1. Vorbehaltlich des Artikels 21 und des Absatzes 4

dieses Artikels haftet der Frachtfiihrer in keinem
Falle und aus welchem Rechtsgrund er auch in
Anspruch genommen wird fiir hdhere Betrage
als 666,67 Rechnungseinheiten fir jede Packung
oder andere Ladungseinheit oder 2 Rechnungs-
einheiten fir jedes Kilogramm des in.der Fracht-
urkunde erwahnten Gewichts der verlorenen
oder beschddigen Gliter, je nachdem, welcher
Betrag hoher ist. Handelt es sich bei der Pa-
ckung oder anderen Ladungseinheit um einen
Container und werden in der Frachturkunde
nicht Packungen oder Ladungseinheiten als im
Container verpackt angegeben, so tritt an.die
Stelle des Betrages von 666,67 Rechnungs-
einheiten der Betrag von 1.500 Rechnungs-
einheiten fiir den Container ohne die darin ver-
stauten Giter und zusatzlich der Betrag von
25.000 Rechnungseinheiten fir die in dem
Container verstauten Guter.

2. Wird ein Container, eine Palette oder ein dhnli-

ches Beférderungsgerat benutzt, um Giter zu-
sammenzufassen, so gelten die Packungen oder
anderen Ladungseinheiten, die in der Frachtur-
kunde als in oder auf diesem Beférderungsgerat
verpackt angegeben sind, als Packungen oder
Ladungseinheiten. Anderenfalls gelten die GU-
ter in oder auf einem solchen Beférderungsge-
rat als eine einzige Ladungseinheit. In den Fal-
len, in denen das Beférderungsgerat selbst verlo-
rengegangen oder beschadigt worden ist, wird
dieses Gerat als solches, wenn es nicht dem
Frachtflhrer gehort oder sonst von ihm gestellt
wird, als eine besondere Ladungseinheit angese-
hen.

3.

4.
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Fir Schaden wegen verspateter Ablieferung haftet
der Frachtfiihrer nur bis zum einfachen Betrag der
Fracht. Die Schadenersatzleistungen nach Absatz
1 dieses Artikels und Satz 1 dieses Absatzes diirfen
aber zusammen den Betrag nicht tbersteigen,
der sich nach Absatz 1 fiir vollstandigen Verlust

der Glter ergeben wiirde, hinsichtlich derer die
Haftung entstanden ist.

Die in Absatz 1 genannten Haftungshochstbetrage
gelten nicht, wenn

a) inder Frachturkunde die Natur und der
hohere Wert der Giiter oder des Beforde-
rungsgerats ausdriicklich angegeben
sind und der Frachtfiihrer diese Angaben
nicht widerlegt hat oder

b) die Parteien hohere Haftungshochstbe-
trage ausdricklich vereinbart haben.

5. Der Gesamtbetrag, der flr den gleichen Schaden

vom Frachtfuhrer, ausfiihrenden Frachtfuhrer und
deren Bediensteten und Beauftragten als Ersatz
zu leisten ist, darf die in diesem Artikelvorgese-
henen Haftungshdchstbetrage nicht tibersteigen.

Artikel 21

Verlust des Rechtes auf Haftungsbeschrénkung

1.

Der Frachtfiihrer oder der ausfiihrende Frachtfiih-
rer kann sich nicht auf die in diesem Uberein-
kommen vargesehenen oderim Frachtvertrag
vereinbarten Haftungsbefreiungen und Haf-
tungsgrenzen berufen, wenn nachgewiesen
wird, dass er selbst den Schaden durch eine
Handlung oder Unterlassung verursacht hat, die
in der Absicht, einen solchen Schaden herbeizu-
fihren, oder leichtfertig und in dem Bewusst-
sein begangen wurde, dass ein solcher Schaden
mit Wahrscheinlichkeit eintreten werde.

Die flr den Frachtfiihrer oder ausfiihrenden
Frachtflihrer handelnden Bediensteten und Be-
auftragten kénnen sich ebenfalls nicht auf die in
diesem Ubereinkommen oder im Frachtvertrag
vereinbarten Haftungsbefreiungen und Haf-
tungsgrenzen berufen, wenn nachgewiesen wird,
dass sie den Schaden in einer in Absatz 1 beschrie-
benen Weise verursacht haben.
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Artikel 22
Anwendung der Haftungsbefreiungen und Haf-
tungsgrenzen

Die in diesem Ubereinkommen vorgesehenen oder im
Frachtvertrag vereinbarten Haftungsbefreiungen und
Haftungsgrenzen gelten fir jeden Anspruch wegen Ver-
lust, Beschadigung oder verspateter Ablieferung der
Glter, die Gegenstand des Frachtvertrags sind, gleich-
viel ob der Anspruch auf einen Frachtvertrag, unerlaub-
te Handlung oder einen sonstigen Rechtsgrund ge-
stiitzt wird.

KAPITEL VI
FRISTEN FUR DIE GELTENDMACHUNG VON
ANSPRUCHEN

Artikel 23
Schadensanzeige

1. Die vorbehaltslose Annahme der Giiter durch den
Empfanger begriindet die Vermutung dafiir,
dass der Frachtfiihrer die Guter in.demselben
Zustand und in derselben Menge abgeliefert
hat, wie sie von ihm zur Beforderung liberge-
ben worden sind.

2. Der Frachtfiihrer und der Empfanger kénnen ver-
langen, dass der Zustand und die Menge der
Guter bei der Ablieferung im Beisein beider Par-
teien festgestellt werden.

3. Ist der Verlust oder die Beschadigung der Guter
duBerlich erkennbar, muss, sofern der Empfan-
ger und der Frachtfiihrer den Zustand der Giiter
nicht gemeinsam festgestellt haben, jeder Vor-
behalt des Empfangers spatestens bei Abliefe-
rung schriftlich und mit Angabe der allgemeinen
Natur des Schadens erklart werden.

4. Ist der Verlust oder die Beschddigung der Giiter
duBerlich nicht erkennbar, muss jeder Vorbe-
halt des Empfangers innerhalb von 7 aufei-
nanderfolgenden Kalendertagen nach der Ab-
lieferung schriftlich erklart werden, wobei die
allgemeine Natur des Schadens anzufiihren ist
und der Geschadigte in diesem Fall nachzuwei-
sen hat, dass der Schaden entstanden ist,
wahrend sich die Giter in der Obhut des
Frachtfiihrers befanden.

5. Flr Schaden wegen verspateter Ablieferung ist
kein Ersatz zu leisten, es sei denn, der Empfan-
ger kann beweisen, dass er dem Frachtfiihrer

1

2.
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die Verspatung innerhalb von 21 aufeinander fol-

genden Tagen nach der Ablieferung angezeigt
und der Frachtfiihrer die Anzeige erhalten hat.

Artikel 24
Verjahrung

Alle Anspriiche aus einem diesem Ubereinkom-
men unterstehenden Vertrag verjahren mit Ab-
lauf eines Jahres von dem Tage an, an dem die G-
ter dem Empfanger abgeliefert worden sind oder
hatten abgeliefert werden missen. Der Tag, an
dem die Frist beginnt, bleibt bei der Berechnung
der Frist auRer Betracht.

Derjenige, demgegentiber ein Anspruch erhoben
worden ist, kann jederzeit wahrend der Frist die-
se durch eine schriftliche Erklarung gegentiber
dem Geschadigten verlangern. Diese Frist kann
durch eine oder mehrere andere Erklarungen er-
neut verlangert werden.

Auf die Hemmung und Unterbrechung der Verjdh-
rung findet das Recht des Staates Anwendung, das
aufden Frachtvertrag anzuwenden ist. Die An-
meldung des Anspruchs in einem Verteilungsver-
fahren zur Durchfiihrung der Haftungsbeschran-
kung fiir alle aus einem Schadensereignis ent-
standenen Anspriche tunterbricht die Verjahrung.

Ein Riickgriffsanspruch einer nach diesem Uber-
einkommen haftbar gemachten Person kann auch
nach:Ablauf der in den Absétzen1:und 2 vorgese-
henen Verjahrungsfrist gerichtlich geltend ge-
macht wer den, wenn die Klage innerhalb von 90
Tagen seit dem Tag erhoben wird, an dem derje-
nige, der die Riickgriffsklage erhebt, den Ans-
pruch befriedigt hat oder an dem ihm die Klage
zugestellt worden ist, oder wenn die Klage in-
nerhalb einer langeren, vom Recht des Staates, in
dem das Verfahren eingeleitet wird, bestimmten
Frist erhoben wird.

Verjahrte Anspriiche kénnen nicht auf dem We-
ge der Widerklage oder Einrede geltend gemacht
werden.
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KAPITEL VII
SCHRANKEN DER VERTRAGSFREIHEIT

Artikel 25
Nichtige Abreden

Jede vertragliche Vereinbarung mit dem
Zweck, die Haftung des Frachtfiihrers, des aus-
fihrenden Frachtfiihrers, ihrer Bediensteten
oder Beauftragten nach diesem Ubereinkom-
men auszuschlielRen, zu beschrianken oder vor-
behaltlich des Artikels 20 Absatz 4 zu erhohen,
die Beweislast fiir diese Haftung umzukehren
oder die Anzeige- und Verjahrungsfristen nach
den Artikeln 23 und 24 zu verkirzen, ist nichtig.
Jede Abrede mit dem Zweck, dem Frachtfiihrer
Anspriiche aus der Versicherung der Gliter abzu-
treten, ist ebenfalls nichtig.

2. Ungeachtet des Absatzes 1 und unbeschadet des

Artikels 21 sind vertragliche Bestimmungen zu-
Iassig, in denen festgelegt wird, dass der
Frachtfiihrer oder der ausfiihrende Frachtfiihrer
nicht fiir Schaden haftet, die

a) durch eine Handlung oder Unterlas-
sung des Schiffsfiihrers, Lotsen oder
sonstigerPersonen im Dienste des
Schiffes oder eines'Schub- oder
Schleppbootes bei der nautischen Fiih-
rung oder der Zusammenstellung.oder
Auflosung eines Schub- oder Schlepp-
verbandes verursacht werden, voraus-
gesetzt, der Frachtflihrer hat seine
Pflichten nach Artikel 3 Absatz 3 hin-
sichtlich der Besatzung erfiillt, es sei
denn, die Handlung oder Unterlassung
wird in der Absicht, den Schaden her-
beizufiihren, oder leichtfertig und in
dem Bewusstsein begangen, dass ein
solcher Schaden mit Wahrscheinlichkeit
eintreten werde;

b) durch Feuer oder Explosion an Bord des
Schiffes verursacht werden, ohne dass
nachgewiesen wird, dass das Feuer
oder die Explosion durch ein Verschul-
den des Frachtfiihrers, des ausfihren-
den Frachtfiihrers oder ihrer Bediens-
teten oder Beauftragten oder durch ei-
nen Mangel des Schiffes verursacht
wurde;
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c) aufvor Beginn der Reise bestehende
Mangel seines oder eines gemieteten
oder gecharterten Schiffes zuriickzufih-
ren sind, wenn er beweist, dass die Man-
gel trotz Anwendung gehdriger Sorgfalt

vor Beginn der Reise nicht zu entdecken
waren.

KAPITEL VIIl ERGANZENDE BESTIMMUNGEN

Artikel 26
GroRe Haverei

Dieses Ubereinkommen beriihrt nicht die Anwendung von
Bestimmungen des Frachtvertrags oder des innerstaatli-
chen Rechts (iber die Schadensberechnung und Bei-
tragspflichten im Falle einer groRen Haverei.

Artikel 27

Andere anwendbare Vorschriften und Nuklearscha-

den

Dieses Ubereinkommen'andert nicht die Rechte
und Pflichten des Frachtfuhrers, wie sie in inter-
nationalen Ubereinkommen oder innerstaatli-
chem Recht Uber die Beschrankung der-Haftung
der Eigentiimer von Binnen- oder Seeschiffen.nie-

2.

dergelegt sind.

Der Frachtfiihrer ist von der Haftung nach-diesem
Ubereinkommen fiir einen'Schaden, der durch
ein nukleares Ereignis verursacht wurde, befreit,
wenn nach den Gesetzen und sonstigen Vor-
schriften eines Staates lber die Haftung auf
dem Gebiet der Kernenergie der Inhaber einer
Kernanlage oder eine andere befugte Person fir
den Schaden haftet.
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Artikel 28
Rechnungseinheit

Die in Artikel 20 dieses Ubereinkommens genannte
Rechnungseinheit ist das vom Internationalen Wah-
rungsfonds festgelegte Sonderziehungsrecht. Die in Arti-
kel 20 genannten Betrdge werden in die Landeswahrung
eines Staates entsprechend dem Wert dieser Wahrung
am Tage des Urteils oder an dem von den Parteien ver-
einbarten Tag umgerechnet. Der Wert, im Verhaltnis
zum Sonderziehungsrecht, der Landeswahrung eines
Vertragsstaats wird nach der Bewertungsmethode be-
rechnet, die der Internationale Wahrungsfonds am be-
treffenden Tag tatsachlich in seinen eigenen Operatio-
nen und Transaktionen anwendet.

Artikel 29
Erganzendes nationales Recht

1. Soweit dieses Ubereinkommen keine Bestim-
mungen enthélt; findet das Recht desjenigen
Staates auf den Frachtvertrag Anwendung, das
die Parteien gewahlt haben.

2. Mangels Rechtswahl findet das Recht des Staa-
tes Anwendung, mit dem der Frachtvertrag die
engsten Verbindungen aufweist.

3. Eswird vermutet, dass der Frachtvertrag die
engsten Verbindungen mit dem Staat aufweist,
in dem der Frachtfiihrer im Zeitpunkt des Ver-
tragsabschlusses seine Hauptniederlassung hat,
sofern sich in diesem Staat auch der Ladehafen
oder Ubernahmeort oder der Léschhafen oder
Ablieferungsort oder die Hauptniederlassung
des Absenders befindet. Befindet sich keine Nie-
derlassung des Frachtfiihrers an Land und hat
der Frachtfiihrer den Frachtvertrag an Bord sei-
nes Schiffes abgeschlossen, so wird vermutet,
dass der Vertrag die engsten Verbindungen mit
dem Staat aufweist, in dem das Schiff registriert
ist oder dessen Flagge es flihrt, sofern sich in
diesem Staat auch der Ladehafen oder Ubernah-
meort oder der Léschhafen oder der Abliefe-
rungsort oder die Hauptniederlassung des Ab-
senders befindet.

Eine dingliche Sicherung der Anspriiche des
Frachtfiihrers nach Artikel 10 Absatz 1 be-
stimmt sich nach dem Recht des Staates, in
dem sich die Guter befinden.
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KAPITEL IX
ERKLARUNGEN ZUM ANWENDUNGSBEREICH

Artikel 30
Beforderungen auf bestimmten Wasserstraf3en

1. Jeder Staat kann bei Unterzeichnung dieses Uber-
einkommens oder der Ratifikation, der Annahme,
der Genehmigung, oder dem Beitritt erklaren,
dass er dieses Ubereinkommen nicht auf Vertrige
Uber Beforderungen auf bestimmten Wasserstra-
Ren seines Hoheitsgebiets anwendet, die keinem
internationalen Schifffahrtsregime unterliegen
und keine Verbindung zwischen solchen interna-
tionalen WasserstraRen darstellen. Eine solche
Erklarung darf jedoch nicht alle wichtigen Was-
serstraRen dieses Staates benennen.

2. Hat der Frachtvertrag die Beférderung von Giitern
ohne Umladung sowohl auf in der Erkldarung
nach Absatz 1 nicht genannten WasserstraRRen als
auch auf in dieser Erklarung genannten Wasser-
straRen zum Gegenstand, so findet dieses Uber-
einkommen auch auf diesen Vertrag Anwen-
dung, es seidenn, die auf diesen letztgenrannten
WasserstrafRen zurlickzulegende Strecke ist die
groRere.

3. Wird eine Erklarung nach Absatz 1 abgegeben,

___kann jeder andere Vertragsstaat'erklaren, dass
auch er die Bestimmungen dieses Ubereinkom-
mens auf dieinjenerErkldrung genannten-Ver-
trage nichtanwendet. Die Erklarung nach-diesem
Absatz wird mit dem Inkrafttreten des Uberein-
kommens fiir den Staat, der die Erkldrung nach
Absatz 1 abgegeben hat, friihestens jedoch mit
dem Inkrafttreten des Ubereinkommens fiir den
Staat, der eine Erklarung nach diesem Absatz ab-
gegeben hat, wirksam.

4. Die Erklarungen nach den Absétzen 1 und 3 kon-
nen ganz oder teilweise durch Notifikation an den
Depositar mit Angabe des Zeitpunkts, zu dem sie
ihre Wirkung verlieren, zurtickgezogen werden.
Die Riicknahme dieser Erklarungen hat keine
Auswirkung auf bereits abgeschlossene Vertrage.

Artikel 31
Nationale oder unentgeltliche Beférderungen

Jeder Staat kann bei der Unterzeichnung dieses Uberein-
kommens, der Ratifikation, der Annahme, der Genehmi-
gung oder dem Beitritt oder jederzeit danach erklaren,
dass er dieses Ubereinkommen
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a) auch auf Frachtvertrage anwendet, nach de-
nen der Ladehafen oder Ubernahmeort und
der Loschhafen oder Ablieferungsort inner-
halb seines Hoheitsgebiets liegen;

b) in Abweichung von Artikel 1 Nummer 1
auch auf unentgeltliche Beférderungen an-
wendet.

Artikel 32
Regionale Haftungsvorschriften

Jeder Staat kann bei der Unterzeichnung dieses
Ubereinkommens, der Ratifikation, der An-
nahme, der Genehmigung oder dem Beitritt
oder jederzeit danach erklaren, dass bei Befor-
derungen von Gutern zwischen Ladehafen oder
Ubernahmeorten und Léschhifen oder Abliefe-
rungsorten, von denen entweder beide in sei-
nem Hoheitsgebiet oder die einen in seinem Ho-
heitsgebiet sowie die anderen in dem Hoheits-
gebiet eines Staates liegen, der dieselbe Erkla-
rung abgegeben hat, der Frachtfiihrer nicht fur
Schaden haftet, die durch eine Handlung oder
Unterlassung des Schiffsfuhrers, Lotsen oder
sonstiger Personen im Dienste des Schiffes oder
eines Schub- oder Schleppbootes bei der nauti-
schen Fiihrung oder der Zusammenstellung oder
Auflosung eines Schub- oder Schleppverbandes
verursacht werden, vorausgesetzt, der Frachtfiih-
rer hat seine Pflichten nach Artikel 3 Absatz 3
hinsichtlich die Besatzung erfiillt, es sei denn, die
Handlung oder Unterlassung wird in der Ab-
sicht, den Schaden herbeizufiuhren, oder leicht-
fertig und in dem Bewusstsein begangen, dass
ein solcher Schaden mit Wahrscheinlichkeit ein-
treten werde.

2. Die Haftungsvorschrift nach Absatz 1 tritt zwi-

schen zwei Vertragsstaaten mit dem Inkrafttre-
ten des Ubereinkommens fiir den zweiten Staat,
der dieselbe Erklarung abgegeben hat, in Kraft.
Hat ein Staat die Erklarung abgegeben, nach-
dem fiir ihn das Ubereinkommen in Kraft getre-
ten ist, so tritt die Haftungsvorschrift nach Ab-
satz 1 am ersten Tag des Monats in Kraft, der
auf einen Zeitabschnitt von drei Monaten
nach dem Zeitpunkt folgt, zu dem die Erklarung
dem Depositar notifiziert wurde. Die Haftungs-
vorschrift findet nur auf Frachtvertrage Anwen-
dung, die nach ihrem Inkrafttreten geschlossen
werden.
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3. Eine nach Absatz 1 abgegebene Erklarung kann je-

derzeit durch eine Notifikation an den Depositar
zurlickgenommen werden. Im Falle der Riick-
nahme tritt die Haftungsvorschrift nach Absatz 1
am ersten Tag des der Notifikation folgenden
Monats oder an einem spéateren, in der Notifika-
tion genannten Zeitpunkt auBer Kraft. Auf Fracht-
vertrage, die vor dem Aulerkrafttreten der Haf-
tungsvorschrift geschlossen wurden, wirkt sich
die Ricknahme nicht aus.

KAPITEL X
SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 33

Unterzeichnung, Ratifikation, Annahme, Genehmi-

gung, Beitritt

1. Dieses Ubereinkommen liegt fiir ein Jahr am Sitz

des Depositars fur alle Staaten zur Unterzeichnung
auf. Die Zeichnungsfrist beginnt an dem Tag, an
dem der Depositar feststellt, dass alle authenti-
schenTextedes Ubereinkommens vorliegen.

2. Jeder Staat kann Vertragspartei dieses Uberein-

kommens werden,
a) indem er es'ohne Vorbehalt der Ratifika-

=t —tion, Anmahme ode‘r‘GenéHmigungﬁnter—

zeichnet,

b) indem eresvorbehaltlich der spateren
Ratifikation, Annahme oder Genehmigung
unterzeichnet und danach ratifiziert, an-
nimmt oder genehmigt,

c) indem er ihm nach Ablauf der Zeich-
nungsfrist beitritt.

Die Ratifikations-, Annahme-, Geneh-migungs-
oder Beitrittsurkunde wird beim Depositar hin-
terlegt.
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Artikel 34
Inkrafttreten

1. Dieses Ubereinkommen tritt am ersten Tag des
Monats in Kraft, der auf einen Zeitabschnitt von
drei Monaten nach dem Zeitpunkt folgt, zu dem
fiinf Staaten dieses Ubereinkommen ohne Vor-
behalt der Ratifikation, Annahme oder Geneh-
migung unterzeichnet oder ihre Ratifikations-,
Annahme-, Genehmi-gungs- oder Beitrittsur-
kunde beim Depositar hinterlegt haben.

2. Fir einen Staat, der dieses Ubereinkommen
nach Inkrafttreten ohne Vorbehalt der Ratifika-
tion, Annahme oder Genehmigung unterzeichnet
oder die Ratifikations-, Annahme-, Genehmi-
gungs- oder Beitrittsurkunde beim Depositar
hinterlegt hat, tritt das Ubereinkommen am
ersten Tag des Monats in Kraft, der auf einen
Zeitabschnitt von drei Monaten nach der Unter-
zeichnung-ohne Vorbehalt der Ratifikation, An-
nahme oder Genehmigung oder nach der Hin-
terlegung der Ratifikations-, Annahme-, Ge-
nehmigungsoder Beitrittsurkunde folgt.

Artikel 35
Kiindigung

1. Dieses Ubereinkommen kann von einer Ver-
tragspartei nach Ablauf eines Jahres nach dem
Zeitpunkt gekiindigt werden, zu dem es fiir den
betreffenden Staat in Kraft getreten ist.

2. Die Kiindigungsurkunde wird beim Depositar
hinterlegt.

3. Die Kiindigung wird am ersten Tag des Monats
wirksam, der auf einen Zeitabschnitt von einem
Jahr nach Hinterlegung der Kiindigungsurkunde
oder auf einen langeren in der Kiindigungsur-
kunde genannten Zeitabschnitt folgt.

Artikel 36
Revision und Anderung

Der Depositar hat eine Konferenz der Vertragsstaaten
zur Revision oder Anderung des Ubereinkommens
einzuberufen, wenn mindestens ein Drittel der Ver-
tragsstaaten dies verlangt.

—
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Artikel 37

Anderung der Haftungshochstbetrige und der Rech-

nungseinheit

1. Unbeschadet des Artikels 36 hat der Depositar,
wenn ein Vorschlag zur Anderung der in Artikel
20 Absatz 1 angefiihrten Betrdge oder zur Erset-
zung der in Artikel 28 festgelegten Einheit durch
eine andere Einheit unterbreitet wird, auf Ersu-
chen von mindestens einem Viertel der Vertrags-
parteien dieses Ubereinkommens allen Mitglie-
dern der Wirtschaftskommission der Vereinten
Nationen flr Europa, der Zentralkommission fir
die Rheinschifffahrt und der Donaukommission
sowie allen Vertragsstaaten den Vorschlag zu un-
terbreiten und eine Konferenz einzuberufen, de-
ren ausschlieRlicher Zweck die Anderung der in
Artikel 20 Absatz 1 angefiihrten Betrdge oder die
Ersetzung der in Artikel 28 genannten Rech-
nungseinheit durch eine andere Einheit ist.

2. Die Konferenz ist friihestens sechs Monate nach
dem Tag der Ubermittlung des Vorschlags einzu-
berufen.

3. Alle Vertragsstaaten des Ubereinkommens sind
berechtigt, an der Konferenz teilzunehmen,
gleichviel, ob sie Mitglieder der in Absatz 1 ge-
nannten Organisationen-sind odqr nicht.

4. Anderungen werden mit Zweidrittelmehrheit der
Vertragsstaaten des Ubereinkommens beschlos-
sen, dieiin-der Konferenz.anwesend.sind und an
der-Abstimmung teilnehmen; vorausgesetzt, dass
mindestens die Halfte der Vertragsstaaten des
Ubereinkommens bei der Abstimmung anwesend

sind.

5. Bei der Beratung liber die Anderung der in Arti-
kel 20 Absatz 1 angefiihrten Betrage beriicksich-
tigt die Konferenz die aus den Schadensereignis-
sen gewonnenen Erfahrungen und insbesondere
den Umfang der daraus entstandenen Schaden,
die Geldwertveranderungen sowie die Auswir-
kungen der in Aussicht genommenen Anderung
auf die Versicherungskosten.

a) Eine Anderung der Betrige aufgrund
dieses Artikels darf friihestens flinf Jah-
re nach dem Tag, an dem dieses Uber-
einkommen zur Unterzeichnung aufge-
legt wurde, und friihestens finf Jahre
nach dem Tag des Inkrafttretens einer
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friiheren Anderung aufgrund dieses
Artikels beraten werden.

b) Ein Betrag darf nicht so weit erhdht
werden, dass er den Betrag Uber-
steigt, der den in dem Ubereinkom-
men festgesetzten Haftungs-
hochstbetragen, zuziglich 6 v.H. pro
Jahr, errechnet nach dem Zinses-
zins-prinzip von dem Tag an, an dem
dieses Ubereinkommen zur Unter-
zeichnung aufgelegt wurde, ent-
spricht.

c) Ein Betrag darf nicht so weit erhdht
werden, dass er den Betrag Ubersteigt,
der dem Dreifachen der in dem Uber-
einkommen festgesetzten Haftungs-
hochstbetrage entspricht.

7. Der Depositar notifiziert allen Vertragsstaaten
jede nach Absatz 4 beschlossene Anderung. Die
Anderung gilt nach Ablauf einer Frist von acht-
zehn Monaten nach dem Tag der Notifikation
als angenommen, sofern nicht innerhalb dieser
Frist mindestens ein Viertel der Staaten, die
zum Zeitpunkt der Entscheidung tiber die Ande-
rung Vertragsstaaten waren;, dem Depositar
mitgeteilt hat, dass sie die Anderung nicht an-
nehmen; in diesem Fall ist die Anderung-abge-
lehnt und tritt nicht in Kraft.

8. Eine nach Absatz 7 als angenommen geltende
Anderung tritt achtzehn Monate nach ihrer
Annahme in Kraft.

9. Alle Vertragsstaaten sind durch die Anderung
gebunden, sofern sie nicht dieses Ubereinkom-
men nach Artikel 35 spatestens sechs Monate
vor Inkrafttreten der Anderung kiindigen. Die
Kiindigung wird mit Inkrafttreten der Anderung
wirksam.

10. Ist eine Anderung beschlossen worden, die Frist
von achtzehn Monaten fiir ihre Annahme jedoch
noch nicht abgelaufen, so ist ein Staat, der wah-
rend dieser Frist Vertragsstaat wird, durch die
Anderung gebunden, falls sie in Kraft tritt. Ein
Staat, der nach Ablauf dieser Frist Vertragsstaat
wird, ist durch eine Anderung, die nach Absatz 7
angenommen worden ist, gebunden. In denin
diesem Absatz genannten Fallen ist ein Staat
durch eine Anderung gebunden, sobald diese

‘ Hafen und Transport AG
Anderung in Kraft tritt oder sobald dieses Uber-

einkommen fir diesen Staat in Kraft tritt, falls die-
ser Zeitpunkt spater liegt.

Artikel 38
Depositar

1. Dieses Ubereinkommen wird bei der Regierung der
Republik Ungarn hinterlegt.

2. Der Depositar

a) Ubermittelt allen Staaten, die an der Dip-
lomatischen Konferenz zur Annahme des
Budapester Ubereinkommens iber den
Vertrag Uber die Giterbeférderung in der
Binnenschifffahrt teilgenommen haben,
das Ubereinkommen in der offiziellen
sprachlichen Fassung, die auf der Konfe-
renz noch nicht vorgelegen hat, zwecks
Uberpriifung dieser Fassung;

b)unterrichtet alle in Buchstabe a) genann-
ten Staaten Uber eingegangene_Ande—
rungsvorschlidge zu dem nach’Buchstabe
a)|Ubersandten Text;

c) stellt den Tag fest, an dem alle sprachli-
chen Fassungen dieses Ubereinkom-
s ~Tens abgestimmt sind und afs authen-
tisch-anzusehen sind;

d) teilt allen'in.Buchstabe a) genannten
Staaten den nach Buchstabe c) festges-
tellten Tag mit;

e) Ubermittelt allen Staaten, die eine Einla-
dung zur Teilnahme an der Diplomati-
schen Konferenz zur Annahme des Buda-
pester Ubereinkommens tiber den Ver-
trag Gber die Glterbeforderung in der
Binnenschifffahrt erhalten haben, und
denjenigen, die dieses Ubereinkommen
unterzeichnet haben oder die ihm beiget-
reten sind, beglaubigte Abschriften des
Ubereinkommens;
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f) l_J_nterrichtet alle Staaten, die dieses
Ubereinkommen unterzeichnet haben
oder ihm beigetreten sind,

i)

ii)

iii)

von jeder weiteren Unterzeich-
nung, jeder Notifikation und je-
der dabei abgegebenen Erkla-
rung unter Angabe des Zeit-
punkts der Unterzeichnung, No-
tifikation oder Erklarung;

vom Zeitpunkt des Inkrafttre-
tens dieses Ubereinkommens;

von jeder Kiindigung dieses
Ubereinkommens unter Angabe
des Zeitpunkts, zu dem sie wirk-
sam wird;

von jeder nach den Artikeln 36
und 37 beschlossenen Anderung
des Ubereinkommens unter An-
gabe des Zeitpunkts, zu dem sie
in Kraft tritt;

von jeder Mitteilung auf Grund
einer Bestimmung dieses Uber-
einkommens.

—

‘ Hafen und Transport AG
3. Nach Inkrafttreten dieses Ubereinkommens
Gbermittelt der Depositar dem Sekretariat der
Vereinten Nationen eine beglaubigte Abschrift
dieses Ubereinkommens zur Registrierung und

Veroffentlichung nach Artikel 102 der Charta der
Vereinten Nationen.

Geschehen zu Budapest am 22. Juni 2001 in einer Ur-
schrift, deren deutscher, franzésischer, englischer, nie-
derlandischer und russischer Wortlaut gleichermaRen
verbindlich ist.

Zu Urkund dessen haben die bevollmachtigten Unter-
zeichneten, hierzu von ihren Regierungen gehorig be-
fugt, dieses Ubereinkommen unterzeichnet.
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